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PECASTROL
SSENDURON LOW SAPS 5W-30
MAKSYMALNA OCHRONA
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150.000 KM* OCHRONY SILNIKA: Okresy miedzywymianowe wydtuzone az do 150.000 km.
Z tg samg, stafg ochrong silnika w kazdych warunkach.

COLD START PERFORMANCE: Maksymalna ochrona zimnego silnika juz od momentu
przekrecenia kluczyka.

CLEAN PERFORMANCE TECHNOLOGY™: czystsze filtry, nizsze cisnienie zwrotne,
zwiekszona wydajnosc¢ silnika i dtuzsza zywotnos¢ filtréw.

Dla nowoczesnych silnikow wymagajacych olejow o lepkosci powyzej 10W-40
Castrol wprowadza Enduron Low SAPS 5W-30. Produkt ten zostat zaprojektowany,
aby spetni¢ normy Euro IV i Euro V przy wydtuzonych okresach miedzywymianowych.

TO WIECEJ NIZ OLEJ. TO PLYNNA TECHNOLOGIA.

*Taki przebieg miedzywymianowy jest mozliwy w okreslonych warunkach. Dotyczy wybranych marek pojazdéw.
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Na oktadce:

CAT CT660 to pierwsza cigzaréwka Caterpillar Inc. w ponad 85-letnigj historii firmy. Samochdd cigzarowy klasy 8 zorien-
towany na sektor budowlany, w ktérym to Caterpillar dotychczas reprezentowany byt przez cigzkie maszyny budowlane
i kopalniane. CAT CT660 o konstrukeji klasycznej, z silnikiem wysunigtym przed kabine, jest dostepny zaréwno jako podwozie
pod zabudowe specjalistyczna, wywrotka czteroosiowa oraz jako ciggnik siodiowy trzyosiowy. W ofercie znajdujg sie takze po-
jazdy przeznaczone do pracy w miescie — konkretnie dla stuzb komunalnych. Pojazd powstat przy wspétpracy z firma Navistar
(wytwarza samochody ciezarowe pod markg International), od ktdrej zapozyczono kabing. Pozostate podzespoly pochodzg
badz z katalogéw Caterpillar, badZ od dostawcéw zewnetrznych.

Pierwszy specjalistyczny samochéd ciezarowy marki CAT przeznaczony do jazdy po drogach publicznych zaprezentowany
zostat po raz pierwszy na targach Conexpo 2011 odbywajacych sie w Las Vegas, w Stanach Zjednoczonych. Pierwsze pojazdy
trafity do klientéw pod koniec ubieglego roku.
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Przekonaj sie sam:

VOLVO FH FUEL CHAMPION

Przekonaj sie sam. Edycja limitowana Volvo FH Fuel Champion
jest wyposazona w najbardziej wydajny uktad napedowy oraz
Inne rozwigzania wspierajace ekonomike paliwowa. Przetestuj
samochod ciezarowy Volvo w Twojej dziatalnosci transportowe;

| przekonaj sig sam, jak Volvo FH moze poprawi¢ jej wynik.

Aby dowiedzie¢ sie wiecej, wejdz na volvotrucks.pl

Volvo Trucks. Driving Progress
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Samochody cigzarowe klasy 8 bedg sprzedawane i serwisowane wylacznie przez siec¢ dealeréw CAT na terenie Ameryki Pétnocnej.

Pierwszy specjalistyczny samochdd cie-
zarowy marki CAT przeznaczony do jazdy po
drogach publicznych zaprezentowany zostat
po raz pierwszy na targach Conexpo 2011
odbywajgcych sie w Las Vegas, w Stanach
Zjednoczonych. Pierwsze pojazdy trafity do
klientdw pod koniec ubiegtego roku. Firma
Caterpillar, pomimo debiutu w nowym seg-
mencie pojazdéw, posiada bogate doSwiad-
czenie w sektorze maszyn budowlanych,
gwarantujgce jako$¢ i dopracowanie nowej
konstrukgji. Doskonatym dowodem potwier-
dzajagcym kunszt Caterpillar jest zastosowa-
nie sprawdzonych wtasnych rozwigzan i pod-
zespotdw do budowy CAT CT660.

DOSWIADCZENIE CATERPILLAR

Do opracowania pierwszej w swojej hi-
storii gamy samochoddw ciezarowych prze-
znaczonych do jazdy po drogach publicznych
firma Caterpillar wykorzystata rozwijane
przez siebie najwaznigjsze technologie oraz
gruntowng wiedze o rdznych miejscach pra-

cy i Srodowisku operatora, zdobyta, podczas
wieloletniej produkcji ciezkiego sprzetu dla
wielu branz oraz dzigki niezréwnanemu zaan-
gazowaniu w opieke serwisowg. Samochody
ciezarowe bedg wyposazone w specjalistycz-
ne rozwigzania wraz z zabudowami dedyko-
wane dla wielu branz — poczawszy od prze-
wozenia kruszywa i transportu odpadéw, az
po przewozenie diuzyc i wylewanie betonu.
Zanim inzynierowie firmy Caterpillar roz-
poczeli projektowanie, pracownicy firmy roz-
mawiali z wieloma wtascicielami i kierowcami
specjalistycznych pojazddw cigzarowych,
dowiadujac sie, jakie sg ich potrzeby
i oczekiwania. ,W procesie projektowania
i produkcji skoncentrowaliSmy sie przede
wszystkim na wykorzystywaniu informacii
uzyskanych od uzytkownikéw” — powiedziat
George Taylor, dyrektor i menedzer general-
ny dziatu CA Global On-Highway Department.
,Pofaczylismy informacje od klientéw
zZ nasza wiedzg, zgromadzong podczas wie-
lu lat Scistej wspétpracy z réznymi branzami

i produkeii ciezkiego sprzetu na ich potrzeby,
aby znalez¢ najlepsze rozwigzania dla réznych
uzytkownikdw. Jestesmy dumni, ze mozemy
zaoferowaé petng game specjalistycznych
pojazddw ciezarowych oczekiwanych przez
naszych klientéw, wiedzac, ze ich konstruk-
cja sprawdzi sie w wielu réznych zastosowa-
niach” — dodat George Taylor.

TECHNIKA CATERPILLAR

Firma Caterpillar w procesie konstru-
owania samochoddéw ciezarowych moga-
cych poruszaé¢ sie po drogach publicznych
skorzystata z szerokiej oferty jednostek
napedowych wtasnej produkcji, ktére z po-
wodzeniem oferuje takze firmom specjali-
zujgcym sig w budowie cigzaréwek szoso-
wych i specjalistycznych, m.in. koncernowi
Navistar, ktéry montuje te silniki w cigza-
réwkach marki International. Do pracy, pod
wielkimi maskami CT660, zaprzegnieto dwie
rodziny wysokopreznych jednostek napedo-
wych o konstrukcji rzedowej, 6-cylindrowe;.
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Pierwsza z nich to popularne CAT CT11 o po-
jemnosci 10,5 | i mocy 330, 365, 370 390
KM, druga to wigksze CT13 o pojemnosci
12,4 | dostepne w trzech wariantach mocy:
410, 4301 75 KM. Do gamy jednostek nape-
dowych niebawem dotgczy kolejny, najwiek-
szy i najmocniejszy motor CT15, ktéry zaofe-
ruje moc w przedziale od 435 do 550 KM.
Wszystkie jednostki napedowe to nowocze-
sne, ekologiczne i ekonomiczne konstrukcije
z blokiem odlanym z lekkiego i wytrzymatego
stopu zeliwa CGl. Wyposazone w wysokoci-
$nieniowy wtrysk paliwa technologii comman
rail (ci$nienie do 2200 bar), turbosprezarke,
intercooler oraz recyrkulacje spalin (EGR).
Charakterystyczng cechg jednostek CT11
i 13 jest maksymalna moc uzyskiwana w kaz-
dym wariancie przy 1700 obr./min. Jesli cho-
dzi za$ o maksymalny moment obrotowy to
dla dwéch wyzej wymienionych silnikéw za- Betonomieszarka to jedna z kilku opcji zabudowy seryjnej dostarczanej przez firmg Caterpillar.
wiera sie w granicach od 1693 do 2302 Nm.

Za przeniesienie napedu odpowiada kilka
skrzyri biegdw, jednak na szczegdlng uwa-
ge zastuguje automatyczna skrzynia zbudo-
wana przez inzynieréw Caterpillar — model
CX31. Model ten jest opcjonalnym wyposa-
zeniem pojazdéw CT660 w kazdej wers;ji sil-
nikowej. Zaletg skrzyni biegéw jest jej nie-
duza masa wynoszaca 411 kg oraz diugosé
— 896 mm. Przekiadnia posiada 6 stopni do
jazdy w przdd oraz jeden do jazdy do tytu. Za
prawidiowg prace skrzyni odpowiada elek-
troniczny modut kontrolny (ECM). Skrzynia
moze przenie$¢ maksymalny moment ob-
rotowy o wartosci do 2600 Nm oraz moze
byé wyposazona w dwie przystawki odbioru
mocy: 950 i 1085 Nm. W opcjach wyposaze-
nia znajduje sie hydrauliczny retarder, ktdry

tylko nieznacznie zwieksza mase zespotu do
Pojazd do wywozu $mieci to jedyna propozycja firmy CAT skierowana do sektora komunalnego.

y Nietypowy jak na warunki europejskie ukiad osi 1+3
rawdza sie w Ame Potudniowe;.

—
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niecatych 500 kg, a diugo$é do 1000 mm.
Firma Caterpillar oferuje réwniez komplekso-
wg game innych specjalistycznych przekfad-
ni, w tym takze manualng skrzynie biegéw
Eaton i zautomatyzowane manualne skrzynie
biegdw.
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Fotele wykonano z zachowaniem zasad ergonomii — posiadajg odpowiedni profil, zagtéwek, podtokietnik,
wszechstronng regulacje i sg wykoriczone tatwym do czyszczenia materialem obiciowym.

KABINY NAVISTAR

Kooperacje wsrdd firm produkujacych
samochody uzytkowe sg czesto spotyka-
ne i pozadane ze wzgledu na zwigkszenie
mozliwosci serwisowych i unifikacje czesci
zamiennych. W przypadku ciezaréwki CAT

Stylistyka wnetrza kabiny jest spokojna, a rozmieszczenie sterowania ergonomiczne. Wérdd kontrolek,

—

wskaznikdw i przyciskéw odnajdziemy k||ka n|esp0tykanych w Europie.

CT660 takze nie obeszio sie bez wspdtpra-
cy. Jako dostawce sprawdzonych i nowo-
czesnych kabin wybrano koncern Navistar,
ktory udostepnit kabiny modelu International
Paystar idealnie przystosowane do silnikdw
CAT (seryjnie wyposazone w jednostki Ca-
terpillar). Oczywiscie firma Caterpillar do-
konata daleko idgcych modyfikaciji charakteru
nadwozia i wyposazyta je we wiasne atrapy,
zderzaki i lampy.

Ze wzgledu na zastosowanie pojazdéw
dla sektora budowlanego i specjalistyczne-
go zrezygnowano z kabin diugich sypialnych.
W ofercie jest tylko jeden, stuszny rozmiar
kabiny — krétka niska. Nie znaczy to, ze jest
ubogo i niewygodnie. Kahina jest wykonczo-
na z dobrej jako$ci materiatéw i posiada fadny
design. Centralne miejsce w desce rozdziel-
czej zajmuje zestaw wskaznikéw z ogromnym
zegarem na $rodku obrazujgcym predkosé
i obroty silnika (jedna tarcza). Po prawe;
stronie kierownicy znajdziemy panel nachylo-
ny w strone kierowcy na ktérym odnajdziemy

L

Charakterystycznym elementem panelu $rodkowe-
go sg wskazniki umieszczone na szczycie i kolorowy
ekran do obstugi nawigacji i multimedidw.

—_— —



zaréwno wyswietlacz do obstugi multime-
diéw, radioodtwarzacz i pokretta klimatyza-
cji. Wokdt nich roztozono grupy przyciskdw
odpowiedzialne za poszczegéine urzadzenia
poktadowe. Dodatkowo na szczycie zain-
stalowano zestaw wskaZnikéw umozliwiaja-
cy kontrole nad cignieniem w ukiadzie pneu-
matycznym, temperaturg osi (wyrazong
w stopniach Fahrenheita) i przepustowoscig
filtra powietrza.

Tuz przy panelu $rodkowym, w odmia-
nach z mechaniczng lub zautomatyzowang
skrzynig biegéw, znajduje sie lewarek skrzy-
ni, ktéry tradycyijnie dla ciezaréwek amery-
kanskich, wyrasta z podtogi. Obok kierowcy
przewidziano miejsce dla jednego pasazera.

WSPARCIE W USA

Niestety zta wiadomos¢ jest taka, ze
ciezaréwki CT660 bedg dostepne raczej
w ograniczonej ilosci pafistw — niestety na-
szego kraju nie ma na liscie. Wsparcie tech-
niczne produktu i serwis w Stanach Zjed-

S NS
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noczonych bedzie odpowiadat pozostatym
produktom CAT.

Kierownik ds. wsparcia technicznego
Tom Eberlin twierdzi, ze klienci mogg liczyé
na doskonate wsparcie techniczne produk-
tu — tak jak w przypadku wszystkich innych
maszyn marki CAT. Oznacza to mozliwosé
korzystania ze wsparcia technicznego w do-
wolnym miejscu, zaréwno za po$rednictwem
czynnego w systemie 24/7 centrum obstugi
samochoddw cigzarowych CAT, jak i deale-
réw CAT.

.Na przestrzeni lat firma Caterpillar
i nasi dealerzy zawsze zapewniali niezréwnane
wsparcie techniczne klientom, ktdrzy korzy-
stali z naszych silnikéw do samochoddw cig-
zarowych. Nadal zapewniamy wsparcie tech-
niczne dla 1,6 miliona silnikéw do samochoddw
ciezarowych uzytkowanych obecnie na catym
$wiecie i zamierzamy wykorzysta¢ istniejacq
sie¢ do wsparcia technicznego naszych no-
wych specjalistycznych samochoddw cieza-
rowych” — powiedziat Tom Eberlin.

~Jestesmy pewni, ze wiasciciele i kie-
rowcy bedg pozytywnie zaskoczeni naszg
oferta, gdy podczas prezentacji przedstawi-
my wszystkie funkcje i zalety modelu CT660
oraz ze hedg tak samo pozytywnie za-
skoczeni petng gama samochoddw cig-
zarowych marki CAT, ktdra trafi do
produkcji w nadchodzacych la-
tach, poniewaz sg to pojazdy,
o jakich wczesniej sami nam
opowiadali” — powiedziat
Ed Cullen.
Jacek Wejman
fot. Caterpillar

| :f ._148‘508 010101

zaslaw@zaslaw.pl
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EREWTPYWNY TRAN SPORT — MERCEDES-BENZ-ACTROS

NOWY MISTRZ

Mercedes-Benz zainwestowat ponad miliard euro w rozwoj
najnowszego Actrosa — pierwszej ciezarowki zaprojektowane;
zgodnie z normg emisji spalin Euro VI. Zaleznie od normy emisiji
spalin, nowy Actros moze pochwalic¢ sie 0 3-4% (Euro VI)

lub 0 6-7% (Euro V) nizszym zuzyciem paliwa od poprzednika.

Najnowsze wcielenie Actrosa juz w za-
tozeniach jest oszczedniejsze od poprzednig
generacji. Jest to pojazd zbyt ,Swiezy”, aby
dokonywaé na nim zabiegéw poprawiajacych
aerodynamike, wspdtprace podzespotow itp.
Do budowy nowego Actrosa wykorzysta-
no najlepsze rozwigzania znane inzynierom
Mercedes-Benz. Pojawit sie unikalny system
wtrysku X-PULSE, ukfad recyrkulacji gazéw
spalinowych z technologig BlueTec i filtr cza-
stek statych.

Nadwozie dopracowano pod katem aero-
dynamiki, a podzespoty napedowe zoptymali-

zowano w zakresie minimalizacji straty mocy
i oporu wewngtrznego.

Zwiekszono niezawodno$é, o 20 procent
wydtuzona trwato$é ukfadu napedowego
(1,2 min km), okresy miedzyprzegladowe wy-
dtuzone do 150 tys. km i koszty obstugi ob-
nizone nawet o 6 procent dzieki kontraktom
serwisowym pozwolg operatorom flot na ko-
lejne oszczednosci. W rezultacie dodatkowe
naktady, zwigzane z przygotowaniem cieza-
réwki do normy Euro V, zwrdcq sie w ciggu
2 lat. Podobny wynik osiggnie wersja Euro VI
przy uwzglednieniu systemu dopfat.

Na potwierdzenie dokonad inzynieréw
Mercedes-Benz firma wykonata test po-
réwnawczy z poprzednig generacjg Actrosa
MP3. W tescie na dystansie 10 tysiecy kilo-
metrdw debiutujgcy Mercedes-Benz Actros
zmierzyt sie z poprzednikiem.

Podczas testu nowy Mercedes-Benz
Actros udowodnit, ze potrafi godzié nie-
wielki apetyt z surowymi normami ochro-
ny $rodowiska. Model 1845 BlueTec 6 zuzyt
na dystansie 10 tysiecy kilometréw Srednio
25,9 1/100 km, czyli 0 4,5 proc. oleju nape-
dowego mniej od produkowanego dotychczas
Actrosa 1844 BlueTec 5 w opcjonalnej spe-
cyfikacji Nardo, zaprojektowanej specjalnie
z myslg redukcji tarcia. Zdobywca rekordu
Guinnessa z 2008 roku w kategorii ,naj-
bardziej ekonomiczny 40-tonowy samochdd
ciezarowy” uzyskat wynik 26,71 1/100 km.

Dluzsze zycie Twojego silnika

Wigcej informaciji o olejach oraz narzedzie doboru oleju
znajdziesz na www.mobildelvac.pl

Mielslll Delvac
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Operatorzy flot, ktérzy zdecydujg sie na za-
kup opcjonalnej wersji Euro V, moga liczy¢ na
dodatkowe oszczednosci. Nowy Mercedes-
-Benz Actros 1845 BlueTec 5 zakofczyt test
ze $rednim zuzyciem paliwa 25,07 1/100 km
(0 7,6 proc. mniej od poprzednika).

Nizsze okazato sie jednak nie tylko zu-
zycie oleju napedowego, ale i ptynu AdBlue.
Podczas pokonywania trasy z Rotterdamu
do Szczecina i z powrotem nowy Actros po-
trzebowat o okoto 40 procent AdBlue mnigj
od poprzednika — 0,86 1/100 km dla wersji
1845 BlueTec 6 wobec 1,55 1/100 km dla
produkowanego dotychczas modelu 1844
BlueTec 5. Nowy wariant 1845 BlueTec 5,
zgodny z norma Euro V, zuzywa z kolei ponizej
1,11/100 km.

Jak przebiegat test? Pojazdy wyruszyty
w pefni zatadowane w typowa podréz z za-
chodu na wschdd Europy, z Rotterdamu do
Szczecina i z powrotem. Jako punkt odnie-
sienia, wraz z nowymi modelami wystarto-

wat Mercedes-Benz Actros 1844 LS MP 3. _ Rollen/Bremsen
Trasa skfadata sie z siedmiu 24-godzin- . % & # 87 %
nych zmian. Na kazdg z nich przypadato : : I - s

——

dwéch kierowcéw Mercedes-Benz. tacznie it prpmf oo == 1|
Actrosy pokonaty dystans okofo 10 tysigcy SN 10
kilometréw, $rednio 1600 km na dobe.

Pomiary zuzycia paliwa po ostatnim tan-
kowaniu do petna przeprowadzili miedzyna-
rodowi eksperci ze stowarzyszenia rzeczo-
znawcéw DEKRA. Sprawdzili oni réwniez
plombowanie zbiornikéw, wyposazenie pojaz-
déw oraz czuwali nad prawidtowym przebie-
giem testu. Olej napedowy i silnikowy do ba-
danych samochoddw dostarczyta firma Shell,
partner Mercedes-Benz.

Wstepna ocena specjalistéw z DEKRY
potwierdza stowa Andreasa Renschlera,
cztonka zarzadu Daimler AG, odpowiedzial-
nego za cigzaréwki i autobusy. Podczas pre-
miery nowego Actrosa zadeklarowat on, ze
model zuzywa od 3 do 7 proc. oleju napedo-
wego mniej od uznanego poprzednika. Tym
samym Mercedes-Benz dowiddt, ze zgod-
no$é z obowigzujacg od 2014 roku norma
Euro VI nie musi wigza€ si¢ ze wzrostem zu-
zycia paliwa.

(red.)
fot. Daimler

J' [Mobi 8 Dluisze zycie Twojego silnika
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Oferta Renault Trucks
w zakresie efektywnego
transportu skupia sie
wokot programu Optifuel
Solutions. Obejmuje
wysokie| klasy technologie
i ustugi, ktérych celem
jest zmniejszenie
zuzycia paliwa.

Na je| tle doskonale
wyréznia sie optymalny
samochod ciezarowy —
Renault Premium Route
— zoptymalizowany

do pokonywania
miedzynarodowych tras.

EFEKTYWNY IBANSPORT RENAULT PREMIUM ROUTE

SILNIKI — MOCNIEJSZE
| 0SZCZEDNIEJSZE

Optymalnym rozwigzaniem, jesli chodzi
o jednostki napedowe stosowane w Pre-
mium Route jest silnik DXi11. Wystepuje on
w trzech poziomach mocy 380, 430 i 460
KM. Umozliwia osiggnigcie odpowiedniego,
wg. producenta najnizszego na rynku, zuzy-
cia paliwa przy jednoczesnym zachowaniu do-
brego przyspieszenia, dynamiki i przyjemno-
$ci jazdy. Uzupetnieniem oszczednej jednostki
napedowej moze by¢ opcjonalnie wyposaze-
nie w funkcje automatycznego wytaczenia sil-
nika, umozliwiajacy dalsze obnizenie zuzycia
paliwa. System ten automatycznie wytacza
silnik pojazdu po 5 minutach pracy na biegu

OPTYMALNY, PROGRAM

jatowym, przy wtgczonym hamulcu postojo-
wym i przystawce odbioru mocy.

Silniki zgodnie z ,ekologiczng modg” wy-
posazono w ukiad SCR (Selective Catalyst
Reduction), ktéry to oczyszcza spaliny z wy-
korzystaniem roztworu AdBlue. Technologia
ta nie wymaga dodatkowej obstugi, nie ma
tez wptywu na przebiegi miedzy przegladami
i nie jest uzalezniona od jakosci paliwa. Za-
stosowana w silnikach DXi, przyczynia sie
réwniez do zmnigjszenia zuzycia paliwa. Co
ciekawe koncern Renault Trucks do zapew-
nienia parametréw wyzszej normy EEV, nie
bedzie korzystat z filtra czgstek statych, co
znacznie obnizy koszty eksploatacii i serwisu.

OPTIDRIVER +

Zautomatyzowana skrzynia hiegéw Opti-
driver+ i jej nowe oprogramowanie to ko-
lejny krok w kierunku oszczednosci. Skrzy-
nia biegéw przy zapewnieniu maksymalnego
komfortu prowadzenia optymalizuje takze
zuzycia paliwa. Skrzynia automatycznie wy-
biera i zatacza bieg najlepiej dostosowany
do obrotéw silnika. Nie ma ryzyka nieprawi-
dtowego manewru i jazdy na zbyt niskich lub
zbyt wysokich obrotach.

Co wigcej, ze wzgledu na mniejszg licz-
be ruchomych czesci mechanicznych, mozna
byto ograniczyé obstuge techniczng skrzyni
i ydtuzyé trwatosé sprzegta.



OPTYMALNA TECHNIKA

W przypadku Premium Route Optifuel
zastosowano takze szereg innych rozwigzan
majacych na celu obnizenie zuzycia paliwa.
W tym tryb Optiroll, ktdry zatacza sie auto-
matycznie po wybraniu funkcji Soft Cruise
Control, inteligentnego regulatora predko-
$ci. Wowczas samochéd ciezarowy dostoso-
wuje swojg predkosc¢ tak, aby uzyskac lepszg
réwnowage migdzy momentem a efektywno-
$cig, szczegdlnie podczas podjazdéw. W od-
powiednich sytuacjach skrzynia hiegéw
Optidriver+ przetgcza sie do polozenia neu-
tralnego, umozliwiajgc optymalne wykorzy-
stanie bezwtadno$ci pojazdu, a zatem dodat-
kowe zmniejszenie zuzycia paliwa. W kazdej
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chwili, kierowca moze przejgé kontrole, wy-
taczajac te funkcje.

Optycznie Renault Premium Route
,uzbrojono” w aluminiowe, odkuwane felgi
Alcoa i pakiet spoileréw i oston poprawia-
jacych przeptyw powietrza wokdt pojazdu.
Uzupetnieniem oferty jest takze energoosz-
czedne ogumienie Michelin X-Energy Saver-
green

PROGRAM OPTIFUEL

Specjalna seria Renault Premium Route
Optifuel umozliwia zmnigjszenie zuzycia pali-
wa 0 6,4%, jednak do tego konieczne sa po-
zostate elementy skfadowe. Oprécz silnikdw
i skrzyni hiegdw niezbedny jest takze odpo-
wiedni trening skierowany do kierowcéw.
Optifuel Training to opracowywany i ulepsza-
ny od lat cykl szkolen z zakresu ekonomicz-
nej jazdy. Specjalnie skonstruowane moduty
dydaktyczne z jednej strony uczg ekonomicz-

nej i efektywnej jazdy, za$ z drugiej pozwa-
lajg oswoi¢ sie z technikg Premium Route.
Przede wszystkim, za$ ucza odpowiedniego
jej zastosowania podczas codziennej pracy.

Ostatnim elementem optymalnej ukla-
danki jest Optifuel Infomax, dzieki ktéremu
mozemy na biezaco analizowa¢ dokonania
kierowcow.

TEST PRAWDY

Aby potwierdzic nowe dane dotyczace
oszczednosci paliwa, Renault Trucks zleci-
fa przeprowadzenie testéw TUV, niezaleznej
miedzynarodowej instytucji certyfikujgcej.
Wynik nie stanowit zaskoczenia. Wysitki wto-
zone w budowe Premium Optifuel zapewnity,
wg. ekspertéw TUV, oszczednoéé na pozio-
mie 6,4% w poréwnaniu z wynikami uzyska-

nymi przez zwykte Renault Premium Route.
(red.)
fot. Renault Trucks
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EFEKTYWNY TRANSPORT — SCANIA ECOLUTION

,Ecolution by Scania” to hasto, pod ktérym kryjg sie kompletne
rozwigzanie, odpowiednie dla konkretnych zadan transportowych.
Zoptymalizowana zostata cata gama pojazdow, tgcznie

Z autobusami turystycznymi.

Scania poszta krok dalej, na drodze do
jak najbardziej efektywnego transportu.
Zaproponowata rozwigzania dla wszystkich
grup pojazddw, ktdre znajduja sie Elementa-
mi ofercie firmy. Elementami skfadowymi tej

koncepcji s pojazdy zoptymalizowane pod
wzgledem emisji CO, (w tym zasilane paliwa-
mi odnawialnymi), Szkota Jazdy Scania, ustu-
ga Monitorowania Kierowcéw Scania i ob-
stuga techniczna Maintenance+. Koncepcja

ROZWIRZANIA

ma rozny zakres w poszczegdlnych krajach,
zaleznie od specyfiki rynku, lecz zawsze jej
nadrzednym celem jest osiggniecie doskona-
tej réwnowagi w kwestii emisji CO,, zuzycia
paliwa i rentownosci transportu.

TRANSPORT DtUGODYSTANSOWY

Ecolution by Scania dla transportu dfu-
godystansowego bazuje na pojazdach zop-
tymalizowanych pod wzgledem emisji CO,,
z opcjg wyboru silnika zasilanego biodieslem.

Odpowiednio dobrany uktad napedowy,
kabina, podwozie, elementy aerodynamicz-
ne oraz Szkota Jazdy Scania, Scania Driver
Support, ustuga Monitorowania Kierowcéw
Scania i rozszerzony program obstugi tech-
nicznej pozwalajg na ograniczenie ,$ladu we-
glowego” i zuzycia paliwa do minimum.

Koncepcja Ecolution by Scania jest do-
stepna zaréwno dla ciggnikdw siodtowych,
jak i podwozi samochodéw ciezarowych.
Oferta silnikéw obejmuje jednostki Euro 5
z technikg EGR lub SCR.

TRANSPORT DYSTRYBUCYJNY
Koncepcja Ecolution by Scania jest do-
stepna dla wszystkich pojazdéw dystrybu-
cyjnych, np. pojazdéw z zabudowa furgono-
wa, kurtynowa i chtodnicza. Oprécz silnikéw



dostosowanych do zasilania biodieslem Sca-
nia oferuje 270-konny silnik na etanol (EEV
i Euro ) oraz dwa catkowicie nowe silniki ga-
zowe o mocy 270 305 KM (EEV i Euro 9).

TRANSPORT PUBLICZNY I
KOMUNALNY

Program dostepny jest takze dla prze-
strzeni miejskiej. Korzystajg z niej autobu-
sy miejskie (Scania OmniCity i OmniLink)
i $mieciarki. Pojazdy te sg czesto uzytkowa-
ne na obszarach, na ktérych obowiazujg ry-
gorystyczne wymagania dotyczace ochro-
ny $rodowiska. Ecolution by Scania pomaga
je spetniaé, dzieki gotowym rozwigzaniom,
zoptymalizowanym pod wzgledem emisji CO,
i optacalnosci eksploatacji. Koncepcja Ecolu-
tion by Scania jest dostepna dla catej global-
nej gamy autobuséw miejskich Scania, $mie-
ciarekiinnych pojazdéw komunalnych. Oprécz
silnikéw dostosowanych do zasilania biodie-
slem, 0 mocy od 230 do 420 KM, Scania ofe-
ruje 270-konny silnik na etanol (EEV i Euro 5)
oraz catkowicie nowe silniki gazowe o mocy
270305 KM (EEV i Euro 5). Ponadto w pro-
gramie przewidziane zostaty takze szkolenia
SJS, ustuga monitorowania kierowcéw (waz-
na szczegdinie w przypadku komunikacji miej-
skiej), program obstugowy Maintenance+,
raport dotyczacy ochrony $rodowiska oraz
raport monitorowania pojazdu.

KIEROWCA NAJWAZNIEJSZY
Ecolution by Scania to co$ wiecej niz tylko
wyhor najwtasciwszego paliwa. Najwaznigj-
szym pojedynczym elementem, od ktérego
zalezg zuzycie paliwa i emisja spalin, jest kie-
rowca. Jako wiasciciel pojazdu Scania masz
dostep do Szkolenia Kierowcdw Scania —
programu skupiajgcego umiejgtnosci i narze-
dzia umozliwiajace doskonalenie stylu jazdy.
Program ten spetnia wszystkie wymagania
przepisow UE dotyczacych obowigzkowych
szkolert kierowcdw zawodowych i koncen-
truje sie na jezdzie ekonomicznej. Utrwalenie
i stosowanie w praktyce nabytych umiejetno-
$ci umozliwia poktadowy system Scania Dri-
ver Support. Z kolei program monitorowania
kierowcow wyznacza kierowcom indywidual-
ne cele i przekazuje indywidualne wskazéwki.
Cafosdci dopetnia specjalny program obstugi
technicznej, ktérego celem jest utrzymanie

pojazddw w jak najlepszym stanie.
J.)
fot. Scania

SAMOCHODY CIEZAROWE
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EFECTYIWIY TRANSPORYT VOLYO i FUEL CHAMRION

W przypadku firmy Volvo efektywny transport opiera sie na systematycznym rozwoju pojazdow.

Jednak odpowiadajgc na potrzeby rynku i poczynania konkurencji firma ze Szwecji zdecydowata sie
zaprezentowac, w Regionie Europy Centralno-Wchodniej, specjalng edycje Volvo FH. Seria ciezaréwek
Fuel Champion, w specjalnym pakiecie promocyjnym jest dostepna u dealeréw. Oprocz samochodu
ciezarowego, pakiet obejmuje komplet produktow i ustug Volvo wydatnie utatwiajgcych obnizenie zuzycia
paliwa i zredukowanie emisji spalin.

Promocyjna edycja Volvo FH, dostepna
jest w konfiguraciji 4x2 lub 6x2, z optymalnie
dobranymi jednostkami napedowymi o mocy
460 lub 500 KM. Volvo FH Fuel Champion
wyposazony jest w ukiad napedowy, funkcje
i ustugi zapewniajgce maksymalne o0szczed-
nosci paliwa. Obejmujg one, m.in., inteligent-
ng skrzynie hiegéw Volvo I-Shift z odpowied-
nim pakietem oprogramowania, hamulec
silnikowy VEB+, opracowany przez Volvo
System Informacji Transportowej Dynafleet
(niezbedne opcje sprzetowe wraz w roczng
subskrypcja pakietu Paliwo i Srodowisko),
ustuge Fuel Check (comiesieczne, oparte
o wyniki zuzycia paliwa, raporty dotyczace
wydajnosci kierowey), pakiet aerodynamicz-
ny, a takze szkolenie kierowcy.

Opcjonalnie, oferta moze zosta¢ uzupet-
niona o Niebieski lub Ztoty Kontrakt Serwi-
sowy Volvo, wigcznie z ustugg corocznej kon-
troli geometrii ustawienia kdt w samochodzie
ciezarowym.,

-




VOLVO I-SHIFT

Zautomatyzowany uklad zmiany biegéw
Volvo I-Shift jest oferowany w nowej wer-
sji, wyposazonej w szereg inteligentnych
funkcji, zapewniajacych oszczedne zuzycie
paliwa, wieksza przyczepno$é két i komfort
prowadzenia pojazdu. W uktadzie napedowym
[-Shift petni kluczowa role. Obecne zmiany
wprowadzono z my$lg dostosowaniu zauto-
matyzowanego uktadu zmiany biegdw do zmi-
nimalizowaniu strat mocy w ukfadzie nape-
dowym. Skrzynia wyposazona jest w funkcje
wolnego kota ,I-Roll”, ktéra oszczedza pali-
wo i jest uruchamiana automatycznie wtedy,
gdy nie ma potrzeby zwiekszania mocy silnika
ani hamowania silnikiem.

W celu zapewnienia maksymalnego kom-
fortu i ekonomiki paliwowej wprowadzono
mozliwo$¢ wskazania przez kierowce, czy sa-
mochdd cigzarowy ma cigzki tadunek, czy tez
nie. Dzigki temu program zmiany biegéw ada-
ptuje sie do hiezacej sytuacii.

DYNAFLEET

Dynafleet to opracowany przez Volvo
Trucks system zarzadzania flotg oparty na
technologii internetowe;j, usprawniajacy pla-
nowanie i realizacje zadaf transportowych.
Dynafleet zawiera szereg funkcji zgrupowa-
nych w czterech ustugach: Paliwo & Sro-
dowisko, Czas pracy kierowcy, Lokalizacja
oraz Komunikaty. Poszczegdlne ustugi sg
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oferowane osobno lub dostepne w dowolnej
kombinacji. Dynafleet mozna z fatwoscig zin-
tegrowaé z uzywanymi przez klienta syste-
mami administracyjnymi. Z pomocg Dynafle-
et firma transportowa pozyskuje mndéstwo
informacji, w tym szczegétowe dane o sty-
lu jazdy poszczegélnych kierowcéw i zuzyciu
paliwa w réznych warunkach drogowych. To
doskonaty punkt wyjscia dla szkoler w zakre-
sie ekonomicznej jazdy.

System jest fatwy w uzyciu, a koszt sub-
skrypcji nie przekracza kwoty 15 euro mie-
siecznie.

EKO 0$

Ciezardwki edyciji Fuel Champion sg wy-
posazone w tylng o$, przeznaczona dla po-
jazdéw diugodystansowych, ktéra zapewnia
zuzycie paliwa nizsze nawet o dwa procent,
w pordwnaniu z dotychczas stosowanymi
tylnymi osiami ze zwolnicami w piastach kat.
Duzy wybér przetozer umozliwia precy-
zyjne dostosowanie catkowitego przetozenia

ukfadu napedowego do potrzeb.
(red.)
fot. Volvo




SAMOCHODY CIEZAROWE

IVECO CONSTRUCTION TOUR 2012

aGIGANTY

Formufa imprezy zaklada, ze wiascicie-
le firm budowlanych i kierowcy mogg prze-
testowaé w naturalnym, niejednokrotnie

ekstremalnie  wymagajacym  $rodowisku
ciezardwki i maszyny budowlane. Jako przed-
stawiciele redakcji branzowej mielismy oka-
zje wzigé udziat w tej imprezie — konkretnie
w zmaganiach, w kopalni wapienia, w Czatko-
wicach koto Krzeszowic (okolice Krakowa).
Oczywiscie najmocniejsza  reprezentacje
miaty tam marki skupione wokét grupy Fiat
Industrial i Fiat Auto. Nie zabrakfo takze firm
najblizej wspétpracujgcych z Iveco: KH-Kip-
per, Skibicki, Gervasi, Wielton, FM Lezajsk,
Feber, Europolift, Michelin Polska, Petronas
Polska, Iveco Capital i Fiat Auto Poland.

BIEiKI SPRZET W AKCJI

Najciekawsze pojazdy to te, ktdre widzi-
my sporadycznie. Nalezy do nich z pewnoscig
Astra HD9 w konfiguracji 8x6, ktdra zostata
zaprezentowana podczas Iveco Construction
Tour 2012. Legendarna marka pod skrzydta-
mi koncernu Iveco rozwija sig catkiem niezle,

cho¢ w naszym kraju nie ma lekko. Sceptycz-
ne podejscie klientéw nadal jest najwieksza
przeszkodg w zdobyciu rynku. Jesli przyjrzy-
my sie blizej modelowi HD9, zauwazymy sze-
reg istotnych réznic w stosunku do konstruk-
cji lveco. Astra jako marka obrosta legenda nie
moze pozwoli¢ sobie na zadne niedociggnie-
cia. Jest w koricu synonimem wytrzymatosci,
trwatosci i wszechstronnosci dla wszystkich,
ktorzy dzialajg w dziedzinie transportu przy
eksploatacji kamieniotoméw, kopali oraz przy
najtrudniejszych i wymagajgcych pracach.
Pojazdy Astra zbudowane sg gtéwnie z pod-
zespotdw projektowanych wiasnym nakfadem
sit. Od Iveco zaczerpnieto tylko sprawdzo-
ne rozwigzania jednostki napedowej i kabiny
— stad rodzinne podobierstwo do Trakkera.
Nowa stalowa kabina to nowe materiaty,
wigksze mozliwosci zagospodarowania wne-
trza i odpowiednio wyzszy komfort pracy.
Zwigkszony komfort jazdy, czteropunktowe
,W petni regulowane” zawieszenie, duze okna
i nowe lusterko wsteczne. Pozostate elemen-
ty sktadowe cigzardwki s konstrukeji Astra:

| .

lveco Construction Tour 2012 to obecnie
najwiekszy poligon testowy pojazdow oraz
maszyn budowlanych w Polsce. Najnowsza
koncepcja promocji, pojazdéw budowlanych
Iveco i Astra, maszyn Case New Holland oraz
pojazdow i sprzetu marek patronujgcych
imprezie, tgczy w sobie mozliwosc obejrzenia,
przetestowania i fachowego doradztwa.

wytrzymata rama, zawieszenie, przeniesienie
napedu to rozwigzania wyroste na historycz-
nym do$wiadczeniu Astry.

Podwozie HD9 jest szerokie i posiada so-
lidne stalowe podfuznice ramy o przekroju
ceowym (320x90x10), ptaskie i réwnolegte
na catej diugosci dla zapewnienia wysokiej
sztywnosci, co gwarantuje stabilno$é nawet
przy przewozeniu tadunkéw o wysoko poto-
zonym $rodku ciezkosci. Taki ksztatt ramy
umozliwia szybki i tatwy montaz dowolnej za-
budowy. Do napedu serii HD9 wykorzystu-
je sie silniki rodziny Cursor o pojemnosci 8
i 13-stu litréw, ktére dziatajg w pofaczeniu
z réznymi rodzajami recznych skrzyr biegéw
(pétautomatyczne lub automatyczne).

Modele Astra HD9 w stanie gotowym do
jazdy posiadajg mase wtasng nieco powyzej 12
ton, a ze specjalistyczng zabudowg jest wigk-
sza o kolejne tony. Na szczescie dopuszczalna
masa catkowita zostata okreslona na 50 t, co
zbliza te pojazdy do wozidef technologicznych.
Przy czym pozostajg one nadal funkcjonalne w
ruchu po drogach publicznych. Réwnie impo-



nujgca jest dopuszczalna masa catkowita ze-
stawu drogowego — 104 tony. Przy zatoze-
niu, ze masa pojazdéw w zestawie wyniesie
30 ton, pozostate 74 t to czysty zysk klienta.

OFERTA NIECO LZEJSZA

W lzejszej klasie Iveco proponuje nam

sprawdzony model Trakker, czyli pojazd ofero-
wany klientom poszukujgcym wyspecjalizowa-
nych pojazddw szosowo-terenowych, spet-
niajgcych najwyzsze wymagania ekologiczne.
Trakker zostat stworzony do dziatania w kaz-
dym klimacie i w kazdym terenie, od zwyktych
drdg asfaltowych lub drdg nieutwardzonych,
az po najtrudniejsze bezdroza, zapewniajgc
maksimum komfortu, bezpieczeristwa i wy-
dajnosci. Dzieki takiej charakterystyce i sze-
rokiemu zakresowi wersji, Trakker jest po-
jazdem odpowiednim do wykonywania wielu
réznych przewozow: transportu zwiru, mate-
riatdw budowlanych (wywrotka, platforma),
transportu i produkcji betonu (betoniarka),u-
trzymania drég (zima) oraz przewozu fadun-
kéw ponadgabarytowych. W sumie Trakker
wystepuje w ponad 1700 wersjach fabrycz-
nych, a rodzina pojazdéw obejmuje:

- 2 wersje (podwozie i ciggnik) dopuszczalna
masa catkowita (DMC) odpowiednio praw-
nie do 32 t i 40 t technicznie (podwozie)
oraz prawnie w zestawie 40 t i technicznie
72 t wykonaniu standardowym, a w spe-
cjalnym nawet do 130 t (w konfiguracji cig-
gnik + naczepa)l,

- 2 silniki (Cursor 8 i 13 1) 0 6 mocach do
500 KM

- 7 skrzyn hiegéw (zautomatyzowana Euro-
Tronic 12 biegéw, manualna 9 i 16 hiegéw)

- 2 kabiny; Active Day do pracy w ciggu dnia
i Active Time do pracy wymagajacej spe-
dzenia nocy w pojeZdzie,

- 2 wysoko$ci kabiny sypialnej (standardowa
i podwyzszana),

- 2, 3 lub 4 osie z napedem czesciowym albo
na wszystkie kofa.
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Te wlasciwosSci mozna tgczyé z szerokim
wyborem ram, zawieszen i przetozen tylnych
mostdw. Duza réznorodno$é utatwia opty-
malne dobranie rodzaju nadwozia do prze-
widywanych zadan. Na Trakkerze mozna
zamontowac kazdy typ zabudowy do zasto-
sowania na placu budowy. Trakker to petna
gama rozwigzan elementdw i podzespotdw:
szeroki wybér przystawek odbioru mocy,
krotki tylny zwis w podwoziach dla zminima-
lizowania modyfikacji konstrukcyjnych w fir-
mach zabudowujgcych, gotowe wsporniki na
ramie dla tatwiejszego zamocowania ramy
posredniej, lampy rotacyjne na dachu sygna-
lizujgce pojazd w trakcie pracy oraz ostona
miski olejowej silnika.

PARTNERZY ICT 2012

Imprezie zorganizowanej przez polski
oddziat Iveco i przez dealerdw marki towa-
rzyszyty takze inne pojazdy i sprzet specja-
listyczny. Ciezkie maszyny demonstracyjne
Case Construction dostarczyt ich autory-
zowany dystrybutor na Polske firma Intrac.
Wsrdd nich znalazty sie tadowarki kotowe
i koparki gasienicowe.

Na pokazach goscita takze firma KH-Kip-
per, ktéra zaprezentowala zabudowe wy-
wrotke trdjstronng W3F na podwoziu Eu-
roCargo 4x4, czyli pojazdu przeznaczonego
do transportu lekkiego. Zabudowa posiada
w standardzie zawiasy gérne i dolne. Umoz-
liwia to bezpieczny i szybki wyladunek mate-
riatdw sypkich po otwarciu zamkdw dolnych
oraz wytadunek palet przy otwarciu burt na
ddt. Kolejnym zabudowanym przez KH-Kipper
modelem Iveco byt Trakker 6x6 z wywrotka
dwustronng z lewg burta hydrauliczng W2H.

Nie zabrakto takze zabudéw Skibicki, Ge-
rvasi, FM Lezajsk, Feber oraz Wielton. Firma
z Wielunia zaprezentowata naczepe wywrot-
ke Half Pipe o kubaturze 24 metréw. Rama
tej naczepy wykonana jest ze stali DOMEX
natomiast mulda ze stali Hardox. Parametry

techniczne sprawiajg, ze przy niskiej masie
wtasnej 6200 kg naczepa ta idealnie nada-
je sie do pracy w trudnych warunkach przy
budowie drdg i przewozu materiatéw sypkich
0 roznych granulatach w tym tych najbar-
dziej ,agresywnych”. Ksztaft muldy dodat-
kowo utatwia zsypywanie sie materiatu oraz
wydatnie wydtuza jej zywotnos¢”.

Osprzet do wykaonania specjalistycznych
zabudéw zaprezentowata firma Europolift,
ktdéra na polskim rynku oferuje dzwigi wio-
skiego producenta TCM.

Wsréd zaprzyjaznionych firm nie mogto
zabrakna¢ oficjalnych $rodkéw petroche-
micznych stosowanych w pojazdach Iveco —
za nie odpowiada firma Petronas Lubricants
International, ktéra w sektorze olejéw sma-
rowych, obecna jest w ponad 20 krajach na
calym Swiecie.

Oczywiscie, nie ma samochoddéw cie-
zarowych zorientowanych na sektor bu-
dowlany, bez specjalistycznego ogumienia,
o ktére zadbata firma Michelin. Konstruujac
gameg opon MICHELIN X® Works™ przezna-
czonych do cigzkich warunkdw uzytkowa-
nia, inzynierowie wykorzystali najnowsze
technologie. Dzieki nim, opona pozwala na
poruszanie sie po kazdym rodzaju podio-
za i przeznaczona jest zaréwno do uzytku
drogowego, jak i do zastosowania na pla-
cach budowy i w zwirowniach. Dodatkowo
w odpowiedzi na oczekiwania uzytkowni-
kéw opon z segmentu budowlanego, oba-
wiajgcych sig m.in. ryzyka przypadkowe-
go uszkodzenia przy eksploatacji, Michelin
wprowadzit dodatkowe ustugi: ,Gwarancje
na Uszkodzenia”, gdzie uzytkownik moze wy-
mieni¢ uszkodzong opone na nowa w ciggu
sze$ciu miesiecy od jej zakupu oraz ,Gwa-
rancje bieznikowania”, ktéra pozwala mu
maksymalnie obnizy¢é koszty eksploatacii
pojazdu w swojej firmie.

(8]1)}
fot. lveco, Jacek Wejman
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TERENDWA'SCANINNG/P

Nowe wytrzymate terenowe samochody cigzarowe zaprezentowata Scania podczas imprezy Off Road
2012 w Mszczonowie. Pojazdy serii G zostaly po raz kolejny ulepszone na potrzeby zmagan w trudnym
terenie i nieznacznie przeprojektowane wizualnie.
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Scania poszerza swojg oferte o nowe sa-
mochody ciezarowe serii G (niehawem takze
P), dostosowane do uzytkowania w trudnych
warunkach terenowych. Dzieki zmodyfiko-
waniu ksztattu przodu kabiny i zastosowaniu
wielu wzmocnionych elementéw wyposaze-
nia, pojazdy te powinny wg. zapewnier pro-
ducenta, wytrzymac¢ intensywng eksploata-
cje w surowych warunkach, bez narazania
uzytkownika na niepotrzebne przestoje.

Nowe terenowe samochody ciezarowe
Scania zostaly zaprojektowane specjalnie
zmy$la o najtrudniejszych warunkach eksplo-
atacji, jakie mozna napotka¢ w branzy trans-
portowej. Modyfikacje wprowadzone z przo-
du kahiny majg charakter czysto funkcjonalny.
Obejmuja rozwigzania zapewniajgce ochrone
wrazliwych podzespoféw, tym samym przy-
czyniajgc sie do redukcji kosztéw napraw
i minimalizacji bezproduktywnych przestojéw.

MOCNY WYGLAD

Wyglad nowych terenowych samocho-
déw ciezarowych okresla ich pochodzenie
i utatwia realizacje najtrudniejszych zadan
transportowych. Masywny, czarny przedni
grill i zderzak podkreslajg solidno$é pojazdu,
a motyw ,panoramicznego T” nie pozostawia
watpliwosci, ze to Scania. Ponadto, liczne
unikatowe detale o charakterze stylistycz-
nym i funkcjonalnym jeszcze bardziej wyrdz-
niajg te pojazdy na tle konkurencji.

Reflektory gtéwne i lampy kierunkow-
skazdw stanowig odrebne elementy. W celu
skuteczniejszej ochrony przed uderzeniem
zostaty osadzone w wiekszej odlegtosci od
krawedzi zderzaka. Reflektory gtéwne, a tak-
ze dostepne w opcji reflektory przeciwmgiel-
ne i dalekosiezne, wbhudowane w zderzak, sg
ostonigte stalowymi siatkami. Dostepny jest
takze wysokocisnieniowy uktad spryskiwania
reflektordw.

Aby unikngé uszkodzen w wyniku stabych
uderzen o przeszkody, stopnie wej$ciowe od-
separowano od zderzaka. Dolny stopien jest
podwieszony na gumowych pasach, odchyla-
jacych sie w kontakcie z przeszkods. Pompa
uktadu podnoszenia kabiny jest bezpiecznie
ukryta za zderzakiem po prawej stronie po-
jazdu.

W celu ochrony elementdéw kabiny przed
kontaktem z przeszkodami, solidny stalowy
zderzak zostat wysuniety do przodu o 135
mm — to 0 80 mm wiecej w poréwnaniu z do-
tychczas stosowanym wysunietym zderza-
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kiem, nadal pozostajgcym w ofercie. Mimo
wiegkszego wysuniecia, nowy zderzak zapew-
nia petny 25-stopniowy kat natarcia, po-
zwalajacy, w pofaczeniu m.in. z duzym katem
rampowym i katem zejécia, na zaklasyfikowa-
nie pojazdu do kategorii samochodéw tere-
nowych, zwolnionych z ohowigzku montazu
przedniej belki przeciwnajazdowe;.

Zderzak jest wytrzymaly i nie ulega defor-
macji nawet pod wptywem do$é mocnych ude-
rzen. Stanowi odregbny element konstrukcyj-
ny. Nie jest potgczony z zadnymi podzespotami,
ktére mogtyby zostaé uszkodzone wskutek
uderzenia, co ogranicza konieczno$é udawania
sie do stacji obstugi w celu dokonania napraw.

W przednim zderzaku zintegrowano
uchwyt do holowania o imponujgcej no$nosci
35-ton (350 kN, to jest o 10 kN wigcej niz
stosowane standardowo), ktéry w wiekszo-
§ci sytuacji umozliwia wyciggnigcie ugrzez-
nietego pojazdu bez koniecznosci jego rozta-
dowywania.

Bezposrednio za zderzakiem znajduje
sie ostona chronigca spdd chtodnicy powie-
trza dofadowujgcego i chiodnicy silnika oraz
przednig cze$¢ miski olejowe;.

-

i

Scania G480 ,lesnik” z zabudowg do pr_ié-V\;o-zu dluiycy i wtasnym zur,

Szeroki, antyposlizgowy stopied u géry
zderzaka, wraz z dodatkowym, rozktadanym
stopniem wbudowanym ponizej uchwytu do
holowania, ufatwiajg oczyszczanie przednigj
szyby. Bezpieczenstwo podczas wykonywa-
nia tej czynnosci zapewniajg dwa poprzeczne
uchwyty zamocowane do przedniego grilla.

OPTICRUISE DO JAZDY W TERENIE

Wraz z nowg ofertg pojazdéw konstruk-
cyjnych Scania wprowadza takze do oferty
nowy zautomatyzowany uktad zmiany bie-
géw. Uklad Scania Opticruise zostat wzbo-
gacony o nowy tryb dziatania, dostosowu-
jacy strategie zmiany hiegéw do specyfiki
jazdy w terenie i wymagajgcego transportu
budowlanego, ktdry w pofgczeniu z panelem
sterowania przyczepnoscig két, grupujgcym
wszystkie elementy modyfikujgce wtasnosci
trakcyjne pojazdu, maksymalnie ufatwia jazde
w trudnych warunkach.

Wraz z rynkowa premierg pojazdéw no-
wej serii R, w 2009 r., Scania zaprezento-
wata nowa generacje uktadu zmiany biegdw
Scania Opticruise, udostepniajac klientom
mozliwo$¢ wyboru w pelni automatycznej

awiem do zatadunku drzew.
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jego wers;ji lub wersji konwencjonalnej, z pe-
datem sprzegta w kabinie.

W pordwnaniu z rozwigzaniami konku-
rencyjnymi, Scania Opticruise wyrdznia sie
szeregiem inteligentnych funkcji, np. takich
jak tryb manewrowy, umozliwiajacy pre-
cyzyjng kontrole nad pojazdem przy bardzo
matych predkosciach jazdy, i funkcja rozko-
tysania, aktywowana automatycznie w chwili
wykrycia buksowania két napedowych.

Niektore parametry Opticruise moga
byé programowane w stacji obstugi Scania,
w celu dostosowania dziatania skrzyni biegéw
do aktualnych potrzeb. Na przykiad, istnieje
mozliwo$¢ wylgczenia trybu dynamicznego
(Power) i funkcji kickdown. Wyhbdr biegu do
ruszania z miejsca odbywa sig automatycz-
nie, ale uktad umozliwia przeprogramowanie
domysInego biegu poczatkowego.

Dotychczasowe tryby dziatania: stan-
dardowy i dynamiczny (Power), uzupetniono
0 tryb dopasowujgcy strategie zmiany bie-
gdw do jazdy w trudnych warunkach tereno-
wych i po miekkich podtozach. Tryb terenowy
(Off-road) stanowi standardowe wyposaze-
nie pojazdéw przeznaczonych do uzytkowania
w terenie i jazdy po miekkich lub sypkich pod-
fozach, charakteryzujgcych sie duzym opo-
rem toczenia.

W trybie terenowym ukiad sterowa-
nia dazy do jak najdfuzszego utrzymywania
sprzegta w stanie wigczenia, by unikaé przerw
w przekazywaniu momentu obrotowego do
két, a tym samym utraty sity napedowej. Licz-
ba zmian hiegéw jest ograniczana poprzez po-
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Scania G400 CBBX4EHZ to jedna z najczesciej zamianych_ciéiarEWek
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szerzenie zakresu wykorzystywanych predko-
$ci obrotowych silnika. Same zmiany hiegéw
sq szybsze, nawet kosztem komfortu. Iden-
tyczny sposdb dziatania dotyczy ukfadu Opti-
cruise w wersji z pedatem sprzegta.

Tryb dynamiczny (Power) umozliwia
skrdcenie czasu przejazdu. Ukfad sterowania
wykorzystuje predkosé obrotowag, przy kté-
rej silnik rozwija maksymalng moc. Odbywa
sig to kosztem nieco wyzszego zuzycia pali-
wa, ale w trybie dynamicznym pojazd szybciej
pokonuje wzniesienia. Takze zmiany hiegéw
trwajg krécej niz w trybie standardowym.

Tryb standardowy zostat zoptymalizowa-
ny pod katem jak najnizszego zuzycia paliwa,
jednak nadal zapewnia dobre osiggi na wznie-
sieniach. Ukfad sterowania dazy do utrzymy-
wania predkosci obrotowej, przy ktérej silnik
rozwija maksymalny moment obrotowy.

Do wyboru wszystkich trybéw jazdy stu-
zy pierscieniowy przetacznik na dZzwigni ste-
rujgcej uktadu Opticruise. Aktualnie wybra-
ny tryb sygnalizuje wy$wietlacz w zestawie
wskaznikdw:

Z kolei, aby wigczyé tryb manewrowy,
nalezy na kilka sekund nacisna¢ dZwignie ste-
rujgcg Opticruise ku dotowi. Tryb manew-
rowy jest dostepny we wszystkich trybach
jazdy. Jego wigczenie jest sygnalizowane po-
jawieniem sig litery ,m” na wySwietlaczu.

Przycisk w podtodze, po lewej stronie
kolumny kierownicy, aktywuje program re-
dukcji biegéw zapewniajgcy maksymalng sku-
tecznosé hamowania silnikiem i hamulcem
wydechowym, bez uruchamiania zwalniacza.

T = =
konstrukeyjnych. Wytrzymata rama

w potgczeniu z wysokg dopuszczalng masg catkowitg (nosnosé osi 2x8,5/2x13 ton) techniczng sprawiaja,

7€ jest to prawdziwy ,wot roboczy”.

TERENOWY ASR

Wiekszo$é samochoddw ciezarowych
Scania jest wyposazonych w blokady mecha-
nizmdw rdznicowych i uktad przeciwposlizgo-
wy (ASR). Wszystkie elementy sterujgce
funkcjami majgcymi wptyw na przyczepno$é
két napedowych — blokada mechanizmu réz-
nicowego, uklad przeciwposlizgowy i zmia-
na rozktadu obcigzenia osi — sg zgrupowane
w jednym, intuicyjnym w obstudze module
deski rozdzielczej, umieszczonym w tatwo
dostepnym miejscu. Z obydwu stron prze-
tacznika obrotowego znajdujg sie przyciski
podnoszenia osi wleczonej lub zmiany roz-
kfadu obcigzenia pomiedzy osie skiadowe osi
wielokrotnej (zespolonej)

Posrodku panelu znajduje sie obrotowy
przetacznik blokad mechanizméw rdznico-
wych, umozliwiajgcy wigczanie poszczegdl-
nych blokad we wiasciwe] kolejnosci, przy
zachowaniu jak najlepszej kierowalnosci po-
jazdem. Stan kazdej blokady mechanizmu
réznicowego jest sygnalizowany na wySwie-
tlaczu w zestawie wskaznikdw:

Po nacisnieciu obrotowego przetacznika
blokad mechanizméw réznicowych wigcza sie
tzw. terenowy tryb dziatania uktadu przeciw-
poslizgowego, dyskretnie sygnalizowany po-
jawieniem sie symbolu na wy$wietlaczu.

Zeby umozliwi¢ do$wiadczonym kierow-
com ,poszukiwanie” maksymalnej przyczep-
nosci kot, stopier dopuszczalnego poslizgu
jest obecnie zalezny od pozycji pedatu przy-
spieszenia, tzn. im mocniej wcisniety pedat,
tym wigkszy dopuszczalny poslizg.

Ponadto zwiekszono precyzje redukcji mo-
mentu obrotowego silnika. Funkcja ta zapo-
biega spadkowi ci$nienia dofadowania, w celu
uniknigcia niepotrzebnej zmiany biegu na nizszy
podczas jazdy pod gére na $liskim podtozu.

NOWE PODZESPOLY

Ewolucja oferty cigzardéwek konstrukeyj-
nych to takze zmiany w podzespotach pojaz-
ddw. Czesé z nich dotyczy zawieszenia, ktdre
teraz posiada dodatkowe opcje do wyboru.
Wsrdd nich znajduje sie 9-tonowa 0§ przed-
nia z zawieszeniem pneumatycznym oraz
10-tonowa 0$ zawieszona na resorach pole-
cana na dobre drogi.

Jedng z nowosci w pojazdach 6x4, 8x4
i 8x4 ze skretng osig wleczong, wyposa-
zonych w podwdjng 0$ napedowg o nosno-
$ci 19/21/26 ton, ze zwolnicami w piastach
két jest mozliwosé wyboru pneumatycznego



zawieszenia wszystkich osi w polgczeniu
z hamulcami bebnowymi.

Kolejnym wyborem opcjonalnym dla
klienta, w pojazdach 6x4, 8x4 i 8x4 ze skret-
ng 0sig wleczong, wyposazonych w podwdjng
0$ napedowa o nosnosci 19/21 ton, ze zwol-
nicami w piastach két, jest mozliwo$é wybo-
ru pneumatycznego zawieszenia tylnej osi
w polfaczeniu z hamulcami tarczowymi i ukfa-
dem EBS (moze ohejmowaé funkcje pomocy
przy ruszaniu pod gére hill-hold).

W odmianach, ciggnik siodtowy w konfi-
guracji 4x2, 6x2 i 6x4 oraz wysokie (High)
podwozie samochodu cigzarowego 4x2, 6x2,
6x4, 8x2 i Bx4, wyposazenie moze obejmo-
waé zawieszenie pneumatyczne z dwoma
miechami, umozliwiajace zredukowanie masy
pojazdu o 50 do 120 kg, zaleznie od konfi-
guracji osi. Dodatkowo duza sztywnosé po-
przeczna zawieszenia polepsza wilasnosci
trakcyjne pojazdu. Jednocze$nie nowe zawie-
szenie zapewnia wiekszy prze$wit i pozosta-
wia wiecej wolnego miejsca po hokach ramy,
np. dla zbiornikéw paliwa itp.

Zmiany dotyczg takze pojazdéw wypo-
sazonych w zawieszenie mechaniczne, gdzie
zastosowano nowe resory paraboliczne
w zawieszeniach osi zespolonych o nognosci
19/21 ton (6x4, 8x4). Z myslg o poprawie
komfortu jazdy i wtasnosci trakeyjnych pod-
czas jazdy bez tadunku, dotychczasowa ofer-

7N

Nowe cylindryczne zbiorniki na paliwo sg bardziej
odporne na uszkodzenia.
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te resordw 4x41 i 4x30 uzupetniono o resor
2x38+2x45. Pod maksymalnym obcigze-
niem charakterystyka nowego resoru od-
powiada charakterystyce resoru 4x41, za$
podczas jazdy z niewielkim tadunkiem lub bez
tadunku — charakterystyce resoru 4x30.

Dostepna jest rdwniez 26-tonowa 0§ ze-
spolona, wyposazona W progresywne resory
parabaliczne 2x41+2x48.

Osie ze zwolnicami w piastach két otrzy-
maty wzmocnione pétosie napedowe, w jesz-
cze wiekszym stopniu eliminujgce wahania
przenoszonego momentu obrotowego, co
przyczynia sie do poprawy wtasnosci trakcyj-
nych. Ponadto zmieniono przetozenie zwolnic
7 3,81 na 4,21, rezultatem jest wieksza sila
napedowa na kofach i mnigjsze wahania prze-

== s o ano
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noszonego momentu obrotowego. Modyfika-
cja przetozenia daje obecnie mozliwo$é wybo-
ru przetozenia catkowitego z zakresu od 3.96
az do 7,18 (poprzednio do 6,50) w przypadku
osi zespolonych 19/21/26/30/32-tonowych
oraz z zakresu od 3,67 do 4,66 w przypadku
Izejszych osi zespolonych 19/21-tonowych.
Posrdd dostepnych fabrycznie opcji wy-
posazenia znalazty sie takze cylindryczne alu-
miniowe zbiorniki paliwa o pojemnosci 330,
400 i 440 litréw, dostepne dla dwu i trzy-
osiowych ciggnikéw siodfowych oraz podwozi.
Zbiorniki o ksztalcie cylindrycznym charakte-
ryzujg sie wiekszg wytrzymatoscia i trwato-
$cig w trudnych warunkach eksploatacii.
Wojciech Gora
fot. Scania, Stawomir Rummel
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RENAULT KERAX 8X4 XTREM

()

ERWIT

R

)2l

Renault Trucks dla ekstremalnych zastosowan przygotowat pojazd mogacy konkurowac z wozidtami technologicznymi —
Kerax 8x4 XTREAM z tylnym mostem o nosnosci 36 ton i podwojonymi podfuznicami ramy podwozia na catej dtugosci.

Od chwili wprowadzenia na rynek w 1997 roku, czy to w kopalniach
rudy miedzi w Chile, fosfatéw w Maroku, czy tez w indonezyjskich kopal-
niach wegla kamiennego, Renault Kerax wielokrotnie udowadnit, ze do-
brze radzi sobie nawet w najtrudnigjszych warunkach. W oparciu o te
do$wiadczenia oraz w odpowiedzi na oczekiwania najbardziej wymagajg-
cych klientdw, ktérzy od pojazdu oczekujg petnej dyspozycyjnosci, a kazdy
wydatek zwiazany z eksploatacjg pojazdu przeliczajg na tony przewiezio-

Pomimo wzmocnienia ramy i podwozia konstrukcja pojazdu jest ,elastyczna”
i dobrze Znosi naprezenla powstajgce podczas pokonywama terenu

Renault Kerax ma imponujgcy przeswit w okolicach przednich osi, elastyczne
stopnie prowadzace do kabiny, metalowy, trzyczesciowy zderzak oraz osfone
chtodnicy i silnika.

Jedyna niedogodnoscia przy zastosowaniu wzmocnionego podwozia i zawiesze-
nia jest znaczny spadek komfortu jazdy podczas pustych przejazdow.

nego zatadunku, Renault Trucks wzbogacito swa game o pojazd Kerax w
wersji XTREM z napedem 8x4. Teraz model Kerax obok niezawodnej i so-
lidnej konstrukcji, ponadprzecietnego przeswitu, ktéry dla przednich osi,
wynosi az 385 mm jest takze ekstremalnie wytrzymaty na przecigzenia.

WZMOCNIONA KONSTRUKCJA

Jak sama nazwa wskazuje, jest to wersja o jeszcze bardziej wy-
trzymatej konstrukciji, przeznaczona do przewozu kruszywa i pracy
w hardzo wymagajgcych warunkach. Renault Kerax 8x4 XTREM po-
siada wzmocniong rame podwozia od silnika az po zakoriczenie tylnego
zwisu. Wzmocnienia dokonano poprzez podwojenie podtuznic, czyli do
ceownika o grubosci Scianki 9 mm dofozono drugi nieco mnigjszy (uto-
zony wewnatrz) o grubo$ci $cianki wynoszacej 7 mm. Co wiecej, se-
ryjne wyposazenie uwzglednia takze wzmocnione resory paraboliczne
tylnego zawieszenia, ktdre umozliwiajg obcigzenie tylnego mostu do
granicy 36 ton (wariant stosowany opcjonalnie). Wzmocnieniu podda-
no takze zeliwng obudowe kota zamachowego silnika (w odmianie Dxi
11), dwutarczowe sprzegto, oraz chiodnice skrzyni biegéw.

SPRAWDZONE SILNIKI | KABINY
Kerax XTREM jest dostepny na wszystkich rynkach w wersjach
silnikowych o mocy od 316 kW (430 KM) do 382 kW (520 KM) dla
samochoddw spetniajacych normy Eura V, oraz 280 kW (380 KM) do
368 kW (500 KM) dla pojazdéw z silnikami Euro Ill. Jednostki nape-
dowe serii DXi 11 i 13 charakteryzuje ptaski przebieg maksymalnego
momentu obrotowego, ktdry dla wigkszoéci odmian zawiera sig w za-
kresie od 950 do 1400 obr./min.
Oferta kabin obejmuje wszystkie warianty dostepne dla rodziny
Kerax:
- kahina krdtka — przeznaczona dla konstrukcji zwartych nastawio-
nych na maksymalizacje przestrzeni fadunkowej,
- kabina Global — dostepna w trzech wersjach wyposazenia: Stan-
dard, Night i Utility,
- kabina gteboka nastawiona na maksymalny komfort kierowcy.

WSPARCIE
W ostatnim czasie, francuski producent rozwingt dziatalnoé po-
sprzedazowg, wspomagajgc swych klientdw w organizowaniu punk-
téw serwisowych na terenie kopali i w miejscach oddalonych od
aglomeracji miejskich. Renault Trucks zapewnia im niezbedng doku-
mentacje techniczng, czesci zamienne oraz szkolenia dla klientéw,
ktdrzy pragng stac sie bardziej konkurencyjni i usprawni¢ dziatalnosé
swoich punktdéw serwisowych. Dzigki takiemu rozwigzaniu, obstuga
samochoddw odbywa sie na migjscu i przy wykorzystaniu oryginal-
nych czesci Renault Trucks. Dziatalno$é ta, jest uzupetnieniem ofer-
ty serwisowej i naprawczej dostarczanej przez sie¢ Renault Trucks.
(red.)
fot. Renault Trucks
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ZWINNY LANDER

Renault Trucks po raz pierwszy prezentuje pojazd budowlany w nowej konfiguracji. Model Premium Lander Tridem
8x4*4 wyposazony jest w podnoszong tylng 0$ skretng o nosnosci 10 t. Pojazd o takiej konstrukcii jest idealny do
przewozenia ciezkiego sprzetu i wykonywania manewrow w trudno dostepnych miejscach. Premium Lander 8x4*4
Tridem zostanie w pierwsze| kolejnosci wprowadzony na rynek francuski, a nastepnie na pozostate rynki europejskie.

Premium Lander w zupetnie nowej konfiguracji zostat zaprojekto-
wany do zadan zwigzanych z transportem ciezkich zatadunkéw w po-
staci specjalistycznego sprzetu czy materiatéw budowlanych i dowo-
zeniem ich w trudno dostepne miejsca. Projektanci Renault Trucks,
jak zawsze dotozyli wszelkich staran, aby zoptymalizowaé wydajno$é
pojazdu i tym samym zredukowac koszty paliwa.

Zbudowany na lekkim podwoziu 6x4 Tridem, wyposazony zostat

Czwarta 0$ oprdcz imponujacej nosnosci wyn_oszacej 10 t jest skretna, dzigki
czemu zmnigjsza promien skretu pojazdu od 10 do 15% w zaleznosci od roz-

w trzecia, podnoszong tylng o$. Dzieki temu, manewry wykonywane
na wstecznym biegu, bedace czesto gtdwnym sposchem porusza-
nia sie przy pracach budowlanych w $érodowisku miejskim, staty sie
znacznie tatwiejsze. W poréwnaniu z pojazdami w tradycyjnej konfigu-
racji 8x4, promien skretu zostat zredukowany o 10 do 15%, w zalez-
no$ci od rozstawu osi. Jak tylko pojazd opuéci plac budowy, kierowca
ma mozliwo$¢é podniesienia trzeciej osi, dzieki czemu redukuje opory
toczenia pojazdu, zmniejsza zuzycie opon i 0szczedza paliwo.
Premium Lander 8x4*4 Tridem jako jedyny pojazd na rynku posiada
tylng 0$ o nosnosci 10 t. Nie bytoby to mozliwe, gdyby nie cista wspét-
praca pomigdzy Renault Trucks a firmami Michalin (opony przedniej osi
i tylnego mostu) i Goodyear (opony tylnej osi skretnej), ktére dostarczy-
ty specjalne opony 385/65 pasujace zardwno do przedniej jak i tylngj osi.
Dzieki takiemu rozwigzaniu, Premium Lander 8x4*4 Tridem jest w stanie
przewiezé kazdy rodzaj sprzetu, nawet ten najcigzszy jak np. zurawie hy-
drauliczne, urzadzenie do mycia kanatdw czy odkurzacze przemystowe.
Premium Lander Tridem 8x4*4 jest obecnie sprzedawany na terenie
Frangiji i juz wkrdtce bedzie dostepny w pozostaty krajach europejskich.
(red.)
fot. Renault Trucks
Whbrew pozorom Tridem nie zostat zbudowany na podwoziu 8x4 — czwartg 0$

o stawu osi

dofozono do konfiguracji 6x4 z przediuzong rama.

gt

Na trzech 05|ach zastosowano opony Michalin, na ostatn|e| skretne|
komeczne byto ogumienie Goodyear 0 zwiekszonej nognosci.
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Pierwszy raz w historii, nowy model Fuso Canter dostepny bedzie
w wersji z napgdem na cztery kota. Do wszechstronnego napedu
dodano ponadprzecigtne wartosci uzytkowe podwozia, ktérego

przeswit wynosi az 320 mm.

W pazdzierniku 2011 r. mielismy okazje
poznaé nowego, zmienionego Fuso Cantera.
Teraz, po raz pierwszy w historii modelu,
do europejskiej oferty dofgcza wersja z na-
pedem na wszystkie kota. Produkcja modelu
w portugalskiej fabryce w Tramagal ruszyta
w lutym br.

Fuso Canter 4x4, o ktérym mowa, to
wersja ciezarowa 6C18 o dopuszczalnej ma-
sie catkowitej 6,5 tony, wyposazona w ka-
bine Comfort o szeroko$ci dwéch metrow
oraz najmocniejszy w ofercie silnik 175-kon-
ny. Naped 4x4 standardowo wyposazony
jest w mechanizm réznicowy o zwiekszonym
momencie tarcia i 95-stopniowg przektadnie
mechaniczng. Przetozenie tylnej osi wynosi
1:5,285. Naped na wszystkie kota moze byé

aktywowany lub dezaktywowany podczas
jazdy. Dzieki czemu, Fuso Canter 4x4, we-
dfug zapewnien producenta, nadal legitymuje
sie rozsgdnym zuzyciem paliwa.

Klienci majg do wyboru komfortowa kabi-
ne pojedynczg single cab lub podwdjng crew-
cah. W przypadku kabiny pojedynczej migjsce
zapewniono trzem osobom, natomiast w ka-
binie brygadowej przewidziano az 7 migjsc.
Odpowiednio do zastosowanej kabiny oferu-
je sie rozstaw osi pojazdu wynoszacy: 3415
mm (single cab) lub 3865 mm ( crewcab).

W zaleznosci od wariantu fadowno$é
podwozia waha sig od 3500 do 3735 kg.

Fuso Canter 4x4 oprdcz terenowego
napedu wyposazony zostat w odpowiednio
przeprojektowane podwozie, zdolne spro-

czg kabing i krétkim rozstawem osi 3415 mm,
umozliwia zamontowanie za kabing ciezkiego zura-
wia i zabudowy skrzyniowe;.

staé terenowym wyzwaniom. Zabudowa
napedu na obie osie pozwolita osiggnac¢ kat
natarcia réwny 35 stopni (jest tylko o 3°
mniejszy od Jeepa Wranglera/ dla zwykiego
Cantera 4x2 wynosi 18 stopni), a zejscia —
24 stopnie (31° — Wrangler, 11 stopni dla
Cantera 4x2). Przeswit wersji 4x4 wzrést z
219 az do 320 mm (259 mm — Wrangler).

Tak dobre zdolnoéci terenowe czynig
Cantera 4x4 optymalnym wyborem do pra-
cy z dala od utwardzonych drdg — na przy-
kfad na placach budowy, w sektorze energe-
tycznym oraz w stuzbach pozarniczych czy
komunalnych. Szeroka na dwa metry kabina
sprawia, ze niestraszne mu sg nawet waskie
przejazdy.

Nowy Canter 4x4 w przemyslany sposcb
taczy wszechstronnosé uzytkowania z ko-
rzystnymi warunkami eksploatacji. Przykfady?
Wysoka tadowno$é, przystepne koszty serwi-
sowania, dostepna opcjonalnie funkcja start/
stop oraz naped na obie osie, ktdry moze byé

Wysoka fadownos$é (3735 kg) odmiany z pojedyn- S5



aktywowany lub dezaktywowany podczas jaz-
dy, zaleznie od warunkéw drogowych.

Tradycyjnie, niezmienne pozostajg prak-
tyczne zalety Cantera: dobra zwrotno$é
(promien skretu Cantera 4x4 wynosi 13,5
lub 15,1 m, zaleznie od wtgczenia napedu na
cztery kofa), kompaktowe nadwozie, solidna
konstrukcja, ergonomiczny kokpit z dZzwignig
biegéw umieszczong na tablicy przyrzaddw
oraz wysoki poziom bezpieczefistwa, za ktd-
ry odpowiada przemyslana koncepcja kabiny
i zastosowany seryjnie hamulec silnikowy,
umozliwiajacy nizsze zuzycie hamulcow.

Fuso Canter to najlepiej sprzedajaca sie
na $wiecie ciezaréwka Daimlera. Nowy ro-
dzaj napedu z pewno$cig przyczyni sie do
zwigkszenia popularnosci, a gesta sie¢ euro-
pejskich serwiséw zapewni jego uzytkowni-
kom wysokg jako$¢ ustug serwisowych do-
stepnoscé czesci zamiennych.

)
fot. Daimler

SAMOCHODY CIEZAROWE

Kablna brygadowa crewcab spr‘awdn sug'wszedne tén{gdzm trzeba dowiest 7 osob i duza ||osc sprzetu. W potaczeniu
z lekka zabudowa skrzyniowq Canter 4x4 zapewni odpowiednig tadowno$¢.

Trzyosohowa kabina comfort idealna, przy cigzkich zabudowach.

Odmiana z pojedynczg kabing charakteryzuje sie mniejszym rozstawem osi i nieco lepszymi parametrami terenowymi.
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Rok 2011 firma MAN Truck & Bus Polska po kolejny zamkneta jako lider sprzedazy pojazdéw

ciezarowy w naszym kraju, dostarczajgc 3448 pojazddw i uzyskujgc udziat w rynku na poziomie 20,4%.
Poréwnujac te dane z wynikami roku poprzedniego spotka dostarczyta o 55% wiecej pojazddw niz w roku
2010, zwiekszajgc jednoczesnie swoj udziat w rynku o 1,1% Szczegdlnie dobre wyniki spotka osiggneta
w segmencie pojazdow klasy sredniej oraz w segmencie podwozi ciezkich.

Pozytywne wyniki odnotowano nie tylko w
sprzedazy, ale réwniez w obszarze produkcii.

Produkcja pojazdéw cigzarowych po-
wstajgcych w zaktadach MAN w Niepo-
fomicach wzrosta 0 38% w stosunku do
roku 2010 (6011 szt. w 2010, 8280 szt.
w 2011). Rdwniez zaktady MAN Bus wypro-
dukowaty 0 23% wigcej autobuséw (1267
szt. w 2010, 1566 szt. W 2011), miedzy
innymi dzieki wprowadzonym w 2011 roku
procesom optymalizujgcym produkcje. W za-
kfadach MAN Bus w sierpniu 2011 roku roz-
poczeto realizacje Projektu Premium — pro-
dukcji szkieletdw luksusowych autokardw
marki Neoplan Starliner (jednym z nich jez-
dzi, od poczatku 2012 roku, pitkarski klub FC
Barcelona).

W roku 2011 otwarte zostaty kolej-
ne serwisy partnerskie MAN, w Grudzig-
dzu oraz Rybniku. W roku 2012 rozpocznie
sie budowa kolejnych serwiséw. Tym razem
w zamach struktury MAN powstang dwa
nowe MAN Truck & Bus Centem, w Krako-
wie oraz w prawobrzeznej czesci Warszawy.

W trosce o najwyzszy standard obstu-
gi serwisowej MAN intensyfikuje dziatania
w zakresie szkoleri dla pracownikéw stacji
serwisowych.

Z poczatkiem roku 2012 rozpoczeta dzia-
talnos¢ akademia serwisowa MAN Academy.
W jej ramach organizowane bedg szkolenia
techniczne jak réwniez tzw. szkolenia ,migk-
kie”, przeznaczone dla pracownikéw sieci
serwisowej MAN w Polsce oraz w Regionie
Sprzedazy Wschdd.

W ofercie MAN Academy znajduje sie
wiele zrdznicowanych tematycznie szkoler
dotyczacych wiedzy o produktach MAN,
ich obstugi i naprawy. Ponadto oferowane
sq szkolenia z zakresu obsfugi programéw
i systemdw operacyjnych MAN oraz profe-
sjonalnej obstugi klienta. Oferta skierowana
jest do mechanikéw, elektrykéw, mistrzéw,
specjalistéw, diagnostdw, doradcéw serwi-
sowych, specjalistdw ds. gwarancji, sprze-
dawcéw czesci zamiennych.

Celem akademii jest systematyczne roz-
wijanie wiedzy i kompetencji pracownikéw
stacji sieci serwisowej. Sg to elementy bez-
posrednio przektadajgce sie na szybka i pro-
fesjonalng obstuge naszych klientéw, a tym
samym ich zadowolenie i zaufanie do naszych
produktéw i ustug. Akademia znajduje sie
w Wolicy, koto Warszawy przy ulicy Sekaciri-
skiej 24, w poblizu MAN Truck & Bus Center
Walica.

Na potrzeby szkoler technicznych Aka-
demia dysponuje dwoma pojazdami MAN
przeznaczonymi wytacznie do celéw szkole-
niowych. Kursanci uczestniczacy w naszych
szkoleniach beda mogli dokonywaé wszelkie-
go rodzaju testdw, prdébnych napraw oraz
diagnostyki wszystkich elementdw i podze-
spotdw tych pojazdéw. Dodatkowo do celéw
prezentacyjnych wykorzystywane sg pojazdy
nowe w stosownej do organizowanych zajeé
specyfikacji. Dodatkowo w celu umozliwienia
powyzszych czynnosci do dyspozycji sg te-
stery diagnostyczne, oscyloskopy, telewi-
zory prezentacyjne, komputery oraz szereg
innych nowoczesnych elementdéw stuzacych
komfortowej i efektywnej organizacji szko-
ler. Wygodna i przestrzenna sala moze po-
mieéci¢ do 20 osdb. Jest ona przeznaczona
do zaje¢ teoretycznych i wyktadéw. Bezpo-
$rednio z niej mozliwe jest przejscie do czesei
warsztatowej 0 powierzchni 750m2, w ktd-
rej to odbywajg sie zajecia praktyczne.

W MAN Academy w ciggu roku odbywaé
sie bedzie, co najmniej 70 kurséw tematycz-
nych, przez 200 dni szkoleniowych, co ozna-
cza, ze odwiedzi nas okoto 2 000 osdh.

(red.)
fot. MAN
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MERCEDES-BENZ — PODSUMOWANIE 2011

S>TALY WZIROST

W roku 2011 zarejestrowano 6621 pojazdéw dostawczych

i ciezarowych Mercedes-Benz. Stanowi to wzrost o ponad 12%
wzgledem roku 2010. Najwiekszy wptyw na taki dobry rezultat miat
duze wzrosty sprzedazy samochodow ciezarowych, w segmencie
ciagnikéw siodfowych siegajgce niemal 100%.

SAMOCHODY DOSTAWCZE

W roku 2011 rynek $rednich i cigzkich
samochoddw dostawczych odbit sig po spad-
ku w roku 2010. Zarejestrowano 28.190 po-
jazddéw, co oznacza wzrost 0 9,3%. Rok ten
okazat sie bardzo dobry réwniez dla dziatu aut
dostawczych Mercedes-Benz. Firma utrzy-
mata swoje silne, 3. migjsce na rynku. Epoko-
wym sukcesem bylo wygranie najwiekszego
przetargu w 16-letnigj historii firmy w Pol-
sce, czyli 600 Sprinterdw dla oddziatéw pre-
wencji Policji (ze wzgledu na osobny rejestr
te auta nie sg wliczane do statystyk Cepik).
Pierwsze Sprintery policyjne rozpoczety mun-
durowg stuzbe juz w pazdzierniku 2011, pozo-
state zostang wydane do korica kwietnia br.

Waznym elementem strategii firmy byto
otwarcie sieci Van Center. Sg to dedyko-
wane sprzedazy samochoddéw dostawczych
salony Mercedes-Benz (do korica ub. roku
powstato ich juz 20). Van Center to — poza
nowym brandingiem i lepszg identyfikacjg —
przede wszystkim jeszcze bardziej profesjo-
nalna obstuga.

tacznie w roku 2011, zarejestrowano
w Polsce 3756 samochoddéw dostawczych
Mercedes-Benz (nie wliczajac pojazdéw poli-
cyjnych). Wérdd nich znalazty sie pierwsze eg-
zemplarze wprowadzonego na rynek w 2011
roku ekonomicznego i ekologicznego Sprin-
tera napedzanego na gaz LPG. Do sprzedazy
trafito takze usportowione Viano Avantgarde.
Wszystkie Vito i Viano standardowo wyposa-
zone zostaly w jeszcze doskonalszy system
Blueefficiency, za$ Sprinter otrzymat mozli-
wos6 zainstalowania systemu FleetBoard.

SAMOCHODY CIEZAROWE

W 2011 roku w Polsce zarejestrowano
2.727 nowych samochodéw ciezarowych
Mercedes-Benz. Uczynito to nasz kraj dzie-
sigtym na Swiecie (a czwartym w Europie)
najwigkszym rynkiem pojazdéw Mercedes-
-Benz Trucks.

To byt wazny rok dla rynku samochodéw
ciezarowych. Wzrést on w Polsce o niemal
50%, co byto dla producentéw duzq szan-
sg, ale i wyzwaniem. Dostosowalismy oferte
do oczekiwan Klientéw proponujgc produkty
najwyzszej jakosci oraz pamigtajg, ze w cza-
sach kryzysu wyjgtkowo istotna dla nabyw-
cow jest cena. Dzieki temu udafo nam sie
05iagnac sukces, najbardziej widoczny w seg-
mencie ciggnikéw siodfowych — sprzedalismy
ich niemal dwa razy tyle, co w zesztym roku,
zwiekszajgc nasz udziat w rynku o ponad 2
punkty procentowe — méwi Heiko Schulze,
dyrektor sprzedazy i marketingu samocho-
déw uzytkowych Mercedes-Benz.

W 2011 roku rynek samochoddw cie-
zarowych kontynuowat wzrosty, zyskujgc
46.4% osiggajac poziom 16.347 nowych re-
jestracji. Réwniez firma Mercedes-Benz zy-
skafa na dobrej koniunkturze — w 2011 roku
zarejestrowano 2.727 nowych cigzaréwek
tej marki, w poréwnaniu do 1.861 w roku po-
przednim.

Mercedes-Benz odnotowal najwigkszy
wzrost w segmencie ciggnikéw siodiowych
— az 0 95,5%. Dzigki temu, udziat firmy
w rynku wzrdst do rekordowych 16%, da-
jac jej w tej kategorii trzecie miejsce. Takg
samg pozycje przy 15,1% udziatéw ,Gwiaz-
da” zdobyta w segmencie ciezkich podwozi
>16T. W 2011 roku zarejestrowano ich 414
—019,3% wiecej niz w roku poprzednim.

PLANY NA 2012

W oparciu o bardzo dobre przyjecie no-
wego Actros przez rynek, w 2012 roku
planujemy dalsze wzrosty sprzedazy — za-
réwno w liczbach bezwzglednych, jak i pod
wzgledem udziatéw rynkowych. Po sukcesie
w segmencie ciggnikéw siodfowych, chce-
my réwniez umocni¢ naszg pozycje na rynku
podwozi. Oprécz, ,Ciezaréwki Roku 2012”,
w nowym roku chcemy réwniez zapropono-
wac Klientom nowe produkty, jeszcze lepiej
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Heiko Schulze, dyrektor sprzedazy i marketingu
samochoddw uzytkowych Mercedes-Benz

dostosowujgce naszg oferte do ich potrzeb.
Nie nalezy takze zapomniec, iz caly czas
w sprzedazy pozostaje Actros Il generacji,
Z ktdrym przez ostatnie lata zwigzafo sie
wielu Klientdw i ktdry jest przez nich nadal
chetnie kupowany.

W 2012 roku planujemy systematycznie
zwiekszac udziaf marki Fuso w polskim rynku.
Z calg pewnoscig pomoze nam w tym nowy
CanterTF, ktéry opcjonalnie moze byé wy-
posazony w automatyczng dwusprzegfowa
skrzynie biegéw Duonic oraz pojazd z nape-
dem 4x4 — zapowiada Igor Kaczorkiewicz.

W biezgcym roku najwazniejszym wyda-
rzeniem zdecydowanie bedzie premiera no-
wego czfonka rodziny samochodéw dostaw-
czych Mercedes-Benz, w segmencie matych
vandw (MB Citan). Jest to odpowied? na
nowe potrzeby rynku zwigzane ze zwigkszajg-
cym sie natezeniem ruchu w miastach i wzra-
stajgcymi cenami paliw. W 2012 roku chcemy
sig takze skoncentrowac na dalszej profesjo-
nalizacji sieci rozwijanej pod szyldem Van Cen-
ter. Jestesmy przekonani, ze dalszy wzrost
sprzedazy zapewni nam polityka wychodzenia
do Klienta, ktdra pozwoli nam lepiej dostoso-
wywac sie do jego potrzeb — podkresla Grze-
gorz Sawicki, dyrektor sprzedazy i marketin-
gu samochoddéw dostawczych.

(red.)
fot. Daimler
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Hojbjerg Maskinfabrik A/S (w skrocie HMF) to wiodgey producent
urzgdzen hydraulicznych przeznaczonych do transportu tadunkow.
Znany z wysokiej jakosci zurawi, oferujacych diugg zywotnose

i umozliwiajgcych prace w najtrudniejszych warunkach. Firma HMF
od lat stosuje opatentowany system dynamicznej stabilizacji pojazdu
EVS, ktdry umozliwia petne wykorzystanie mozliwosci zespotu pojazd

+ zuraw.

Stabilno$¢ pojazdu jest najwazniejszym
parametrem dotyczacym bezpieczeristwa
podczas pracy zurawia. Praca urzadzenia na
duzych odlegiosciach i wysokosciach wyko-
rzystuje skrajne parametry maszyny i za-
wsze bedzie zagrazaé stabilnosci pojazdu.
Ryzyko wypadku jest zawsze obecne, zwtasz-
cza podczas pracy w ciasnych miejscach.

Producenci zurawi stosujg rdine roz-
wigzania dla tego problemu, wigkszo$¢ z nich

opiera sie na testach stabilnosci przeprowa-
dzonych na catkowicie wysunigtych belkach
nég podporowych poniewaz nie hiorg pod uwa-
ge rzeczywistego obcigzenia pojazdu i zurawia.

Z dniem 1 stycznia 2010 roku weszfa
w zycie nowa dyrektywa maszynowa — kto-
rej zadaniem byto miedzy innymi zapewnienie
petnej statecznosci pojazdu niezaleznie od
stopnia rozsuniecia nég podporowych zu-
rawia. Kazdy z operatoréw wie, ze im sze-

rzej rozsuniete belki nég podporowych tym
pojazd uzyska wigkszg stateczno$¢ podczas
pracy urzadzeniem. Jednak na stateczno$é
pojazdu ma rdwniez wptyw jego cigzar.

taczac te dwa parametry (stopied roz-
suniecia belek nég podporowych zurawia
oraz uwzgledniajac dynamicznie mase po-
jazdu) durski producent zurawi hydraulicz-
nych firma HMF oferuje opatentowany sys-
tem EVS (Electronic Vehicle Stability), ktéry
wymieniong wczesniej dyrektywe maszyno-
wg spetnia juz od 13 lat, a dodatkowo jest
zgodny z europejska normg EN 12999 oraz
z normg EN 280 dotyczaca mobilnych koszy
osobowych.

System EVS rdzni sig od innych systeméw
bezpieczeristwa przede wszystkim tym, ze
dokonuje obliczen ogdlnej stabilnosci pojazdu
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na biezaco — z uwzglednieniem stopnia roz-
suniecia ndg podporowych — oraz wykorzy-
stuje tadunek znajdujacy sie na samochodzie
—mierzac catkowitg mase pojazdu, dzieki cze-
mu mozliwe jest wykorzystanie petnego za-
kresu pracy wokdt pojazdu (takze nad kabi-
ng kierowcy) — 360 stopni. Przy obliczaniu
stabilnogci, EVS bierze pod uwage wszelkie
rzeczywiste parametry: wysuw zurawia, ob-
cigzenie, catkowitg mase pojazdu w tym tadu-
nek docigzajacy samochdd, nachylenie drogi.
Dzigki analizie w/w danych, EVS jest w sta-
nie przewidzie¢ w jaki sposdb ruchy zurawia
wptyng na catkowitg stabilno$¢ pojazdu. Uni-
kalng cechg jest fakt, ze stabilno$é pojazdu
jest wyliczana na hiezaco — nie jest para-
metrem statycznym ustawianym jeden raz
na state w zaleznosci od stopnia wysuniecia

ndg podporowych. Dzieki temu zuraw osigga
wiekszy zasieg, a co za tym idzie pelen zakres
pracy — 360 stopni wokét pojazdu. Oznacza
to, ze EVS opiera sie na rzeczywistym ob-
cigzeniu pojazdu, a nie na teoretycznym ob-
liczonym parametrze odpowiedzialnym za
zmniejszenie ruchéw zurawia. Inaczej méwiac
korzystajac z tadunku na skrzyni zuraw bedzie
w stanie osiggnaé jeszcze wiecej poniewaz
oblicza rzeczywistag, a nie teoretyczng stabil-

no$¢ pojazdu. Kiedy EVS zarejestruje przej-
$cie granicznego przechytu, system automa-
tycznie zmniejsza predko$é ramion i aktywuje
sygnal ostrzegajacy, a docelowo blokuje ru-
chy zwiekszajgce moment udzwigu — czyli
wszystkie ruchy niebezpieczne! Obstuga zu-
rawia staje sie wiec naprawde prosta i intu-
icyjna pozwalajgc operatorowi skupic sie cal-
kowicie na roztadowywanym tadunku — stojgc
od samochodu czesto kilkadziesigt metrow.

Poczatkowy prmdrﬁ—lr
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MERCEDES-BENZ — NOWE GENERACJE SILNIKOW DO AUT UZYTKOWYCH

GZYSTA MOG

Mercedes-Benz rozszerza portfolio jednostek spod szyldu
,BlueEfficiency Power” i wprowadza nowg serie silnikow OM 93x

do cigzarowek dystrybucyjnych oraz nowy silnik heavy-duty OM 470.
Kazdy z nich juz dzi$ spetnia norme emisji spalin Euro VI.

— Nowe silniki wyznaczajg standardy
w swoich klasach. 5g przyjazne srodowisku,
oszczedne, mocne | wytrzymale — podkre-
$la Georg Weiberg, szef Truck Product Engi-
neering Daimler Trucks. Wszystkie jednostki

spefniajg norme emisji spalin Euro VI,
ktdra w Unii Europejskiej zacznie obo-
wigzywaé w roku 2014. Szczegdlnie
znacznie ma to w przypadku silnikdw
OM 93x, napedzajgcych auta $red-
niotonazowe, uzytkowane w gesto
zaludnionych aglomeracjach.

Nowe jednostki odznaczajg sie
niewielkim zapotrzebowaniem na
paliwo, a diugie okresy miedzyprze-
gladowe sprzyjajg ograniczeniu ich
kosztdw serwisowania. Najnowo-
czesniejsza technologia umozliwita
osiggniecie wysokiej kultury pracy
i spontanicznej reakcji na
wecisnigcie pedatu gazu.

Jednym z kluczowych
elementéw  konstruk-
cji jest system zmiennych

\ ¥

5

ey

faz rozrzadu, po raz pierwszy zastosowany
w silniku wysokopreznym.

— W opracowanie nowych jednostek
Mercedes-Benz OM 934 i OM 936 oraz
produ-

kujacych je zakfadéw w Mann-
heim  zainwestowalismy
okofo 500 min

euro—mdwi Stefan Buchner, szef Global Po-
wertrain, Procurement and Manufacturing
Engineering Daimler Trucks. — Byfo warto —
seria OM 93x to milowy krok w dziedzinie
napedéw Sredniotonazowych samochoddw
dystrybucyjnych. Doskonale nadaje sie do
pracy w zréznicowanych warunkach, zaréw-
no w ciezaréwkach czy autobusach, jak i do
zastosowari przemystowych.

Nowe jednostki wykorzystujg modutowg
koncepcje, w ramach ktdrej wspétdzielg licz-
ne komponenty.

Cztero- i szeSciocylindrowe  silni-
ki OM 934 oraz OM 936 o pojemnosci od
5,1 do 7,7 litra osiggajg moc od 115 kW
(156 KM) do 260 kW (354 KM). W dfuz-
szej perspektywie zastgpia one konstruk-
cje z serii 900, wprowadzonej w 1996 roku.
Dotychczas wyprodukowano niemal milion
sztuk jednostek poprzedniej generac;i.

Moc szesciocylindrowego silnika heavy-
-duty OM 470 o pojemnosci 10,7 litra waha
sig od 240 kW (326 KM) do 315 kW (428
KM). Motor dofaczy do zaprezentowane;
w ubiegtym roku jednostki OM 471 o pojem-
nosci 12,8 litra, stosowanej obecnie w no-
wym Actrosie.

Nowe konstrukcje zaprojektowano z my-
§lg o zastosowaniach w lekkim i ciezkim
transporcie, réwniez dalekohieznym, oraz do
lekkich i $rednich obcigzen przemystowych.
Silnik OM 936 sprawdzi sig takze jako Zrédio
napedu miejskich i pozamiejskich autobusdw,
zamontowane zaréwno w pozycji pionowej,
jak i poziome;j.

W pdZniejszym czasie silniki tra-
fig rowniez do innych modeli i ma-
rek Daimler Trucks, w tym do modeli
sprzedawanych na innych konty-
nentach, oraz do maszyn prze-
mystowych, uzytkowanych poza
drogami publicznymi. W Man-
nheim niebawem ruszy
takze produkcja jedno-
stek dedykowanych do
napedzania autobuséw
migjskich.
(red.)
fot. Daimler
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HISTORIA SILNIKOW DIESLA
W CIEZAROWKACH MERCEDES-BENZ

Przy okazji debiutu nowych jednostek OM 934/936, warto spojrze¢ w lu-
sterko wsteczne i przyjrze¢ sig imponujacej galerii ich przodkéw. W dziedzi-
nie rozwoju silnikéw wysokopreznych do aut uzytkowych Mercedes-Benz jest
obecny od 90 lat.

Jesienig 1922 roku, trzy egzemplarze prototypowej ciezardwki 0B2 o fa-
downosci pieciu ton wyjechaty na tor firmy Benz w Mannheim. Kazde z aut
wprawiata w ruch wysokoprezna, czterocylindrowa jednostka z wtryskiem pa-
liwa do komory wstepnej. Testy pordwnawcze zaowocowaly hezsprzecznym
rezultatem: w przypadku Diesla wydatki na paliwo byty o 86 prac. nizsze niz
w przypadku wersji benzynowej. Decyzje o produkcji modelu zatwierdzono wio-
sng 1923 roku. W ten sposdb Benz wprowadzit na rynek pierwsza ciezardwke
napedzang silnikiem wysokopreznym. Jednostka rozwijata moc 33 kW (45 KM)
przy 1000 obr./min.

Takze Daimler Motor Company (Daimler-Motoren-Gesellschaft, DMG)
uruchomit w 1923 roku w Berlinie produkcje przeznaczonego do cigzaréwek
silnika wysokopreznego o mocy 29 kW (40 KM). Spektakularny jak na tamte
czasy byt dystans dzielacy zakiady DMG — ciezaréwki Daimlera z silnikami Diesla
pokonywaty diuga droge z Berlina do Stuttgartu i z powrotem.

Narodziny silnikow OM

Pierwszy Diesel, opracowany wspdlnie po fuzji Benza i Daimlera szesciocy-
lindrowy OM 5, pojawit sie w 1927 roku. Z pojemnosci 8,6 litra osiggat on moc
55 kW (75 KM). Od tej pory silniki wysokoprezne Mercedes-Benz oznaczane sg
literami OM, pochodzacymi od niemieckiego stowa ,Olmotor”, ktdrego potocz-
nie uzywato sie wowczas do nazywania jednostek Diesla.

Poczatkowo wersje zasilane motorami wysokopreznymi oferowano réwno-
legle z wersjami benzynowymi. Przetom nastapit w 1932 roku, wraz z pierwsza
lekka cigzardwka seryjnie napedzang silnikiem Diesla. Mercedes-Benz Lo 2000,
bo o nim mowa, dysponowat szesciocylindrowg jednostka OM 59 o pojemnosci
3.8 litra i mocy 40 kW (55 KM).

Wyjatkowa kariera serii 300

Legendg wsréd Diesli stafa sie seria 300, produkowana od 1949 roku.
Jej historia siega wezesnych lat 40., gdy rozpoczeto prace nad konstrukcjg
cztero- i szesciocylindrowych jednostek OM 301/302. Przerwane przez wia-
dze badania wznowiono dopiero po wojnie. Wedle nowych zasad, silnik musiaty
powstawac¢ na maszynach, ktérych Daimler-Benz AG od 1944 roku uzywat do
produkeji licencyjnych jednostek Mercedes-Benz L 701/0pel Blitz. Nowy motor
OM 312 z 1949 roku miat zatem identyczna jak one odlegto$¢ migdzy cylindra-
mi i $rednice ttoka (30 mm), rdznit sig natomiast wymiarami skrzyni korbowe]
i glowicy oraz skokiem ttoka, zwiekszonym z 95 do 120 mm. Z pojemnosci 4,6
litra generowat moc 66 kW (90 KM).

Rok 1954: pierwszy turhodiesel Mercedes-Benz

W 1954 roku Mercedes-Benz zaprezentowal pierwszy turbodotadowa-
ny silnik wysokoprezny o symbolu OM 312 A. Zaprojektowany pierwotnie dla
sfuzb przeciwpozarowych, legitymowat sie mocg 85 kW (115 KM). Nie osiggnat
jednak znacznej popularnosci, szczegdlnie po debiucie jednostki OM 321 o po-
jemnosci 5,1 litra i macy 81 kW (110 KM), ze $rednicq ttoka powiekszong do
95 mm. W celach eksportowych stosowano rdwniez silnik benzynowy M 312
0 mocy 81 kW (110 KM).

W 1956 roku zadebiutowata kolejna generacja jednostek turbodotadowa-
nych — OM 321 AM (nazwa pochodzi od stéw ,Aufladung mild”, co oznacza
,lagodne turbodofadowanie™) generowat poczatkowo moc 93 kW (126 KM),
pdzniej 97 kW (132 KM).

W 1959 roku pojawit sie wolnossacy motor szesciocylindrowy OM 322
0 pojemnosci 5,675 |, a rok pézniej dofaczyt do niego wariant czterocylindrowy
0M 324.

Kolejny krok to prezentacia silnikdw cztero- i szesciocylindrowych z bezpo-
$rednim wtryskiem (OM 314 i OM 352/352 A) o macy do 124 kW (168 KM).

Ze wzgleddw finansowych, we wezesnych latach 80. zawieszono prace nad
kolejna generacja silnikdw. Istotna modernizacja, przeprowadzona na przefomie
1983 1984 roku, zaowocowata debiutem cztero- i szesciocylindrowych jedno-
stek OM 364/366 o pojemnosci, odpowiednio, 3,97 15,96 | macy do 147 kW
(200 KM), z czasem podniesionej nawet do 177 kW (240 KM).

Po wypradukowaniu ponad dwdch miliondw sztuk i wprowadzeniu w Eu-
ropie normy emisji spalin Euro Ill w 1996 roku, silniki serii 300 odjechaty na
zastuzong emeryture — ale tylko na Starym Kontynencie. Nadal byly bowiem
stosowane na innych rynkach. Jeszcze w 2009 roku, 60 lat po narodzinach
jednostki OM 312, w Brazylii oferowano model [-1620 Classic z klasycznym
motorem OM 366 LA o mocy 155 kW (211 KM), ktdrego bazowa konstrukcja
nie zmienita sie od 1949 roku.

Przetlomowa seria 900

W 1996 roku nadszed! czas radykalnych zmian, jesli chodzi o silniki do cig-
zaréwek Mercedes-Benz. Rewolucja wystartowata wiosng, wraz z debiutem
serii 900, uzbrojonej w innowacyjne elementy: elektroniczny system zarzadza-
nia oraz bezposredni wtrysk paliwa z osobnymi pompami dla kazdego cylindra.

Gama serii 900 od poczatku obejmowata jednostki cztero- i szesciocy-
lindrowe. Mator OM 904 LA o pojemnosci 4,3 litra generowat moc 125 kW
(170 KM), za$ szesciocylindrowy motor OM 906 LA z pojemnosci 6,4 litra
osiggat moc 205 kW (279 KM). W obu przypadkach zastosowano turbodofado-
wanie oraz chtodzenie powietrza dofadowujgcego. Maksymalny moment obro-
towy o wartosci ponadprzecietnej dla trzyzaworowych jednostek tej wielkosci
dostepny byt w przedziale od 1200 do 1600 obr./min.

Zwigkszenie srednicy ttoka ze 102 do 106 mm oraz jego skoku ze 130 do
136 mm umozliwifo dalszy wzrost potencjatu serii 900. Czterocylindrowy mo-
tor OM 924 LA o pojemnosci 4,8 litra legitymowat sie mocg 160 kW (218 KM),
za$ szesciocylindrowy wariant z pojemnosci 7,2 litra osiggat 240 kW (326 KM).

BlueTec

Kolejny etap ewolucji serii 900 to zastosowanie technologii BlueTec, za-
prezentowanej przez Mercedes-Benz w 2004 roku. Uktad selektywnej reduk-
cji katalitycznej SCR z aplikatorem AdBlue umozliwit przystosowanie silnikdw
do norm emisji spalin Euro IV i Euro V oraz ograniczenie emisji zanieczyszczen
w spalinach nawet o 80 proc., i to bez wplywu na maksymalng moc. Jedno-
czesnie operatorzy flot zaohserwowali odczuwalny spadek zuzycia paliwa. Od
samego poczatku seria 900 ustanawiata zresztq pod tym wzgledem standardy
w swojej klasie. Jeszcze w tym roku wyprodukowany zostanie milionowy jej
przedstawiciel. Z nowymi jednostkami OM 934/936, spetniajacymi norme emi-
sji spalin Euro VI, Mercedes-Benz po raz kolejny wystawia $wiadectwo pionier-
skiej technologii w dziedzinie silnikéw Diesla do aut uzytkowych.
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Firma DAF Trucks
Nowe jednostki
Motory bazujg na

Firma DAF Trucks przedstawia nowg ge-
neracje silnikéw opracowanych zgodnie z wy-
mogami normy emisji spalin Euro 6, ktdra
bedzie obowigzywaé w Unii Europejskiej od
1 stycznia 2014 r. Silnik PACCAR MX-13
Euro 6 o pojemnosci 12,9 | zostat stworzony
z wykorzystaniem najnowocze$niejszej tech-
nologii wtrysku common rail i jest wyposazo-
ny w turbosprezarke ze zmienng geometrig
oraz zaawansowane funkcje sterowania, co
maksymalnie podnosi wydajnos¢ jego pracy.

W pordwnaniu z obecnie obowigzujg-
cg norma emisji spalin Euro 5, norma Euro
6 narzuca zmniejszenie emisji tlenkéw azo-
tu (NO,J o kolejnych 77%, a emisji sadzy —
0 66%. W praktyce oznacza to obnizenie
iloéci wydzielanych tlenkéw azotu
z 2,0 do 0,46 g/kWh, a cza-
stek sadzy z 0,03 do zaled-
wie 0,01 g/kWh. Jednak nie
sg to jedyne wymagania, jakie
stawia nowa norma: silniki Euro 6
muszg dziataé zgodnie z tymi stan-
dardami, przez co najmniej siedem lat lub
700 000 km, niezaleznie od warunkdw eks-
ploatacji. W przysztosci wiadze lokalne beda
prowadzi¢ losowe kontrole majace na celu
zapewnienie zgodno$ci pojazddw z wymoga-
mi, a nowe systemy diagnostyki pokfadowe;
bedg ostrzegaé kierowcéw o ewentualnych
odchyleniach od norm.

ierwsze silniki
jg zostaC wprowadzone d
trukcii silnika Paccar MX-13.
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DOSWIADCZENIA Z USA

Co czwarty pojazd cigzarowy marek Ken-
worth i Peterbilt, sprzedanych na rynku Sta-
néw Zjednoczonych od lata 2010 roku, jest
wyposazony w 6-cylindrowy silnik PACCAR
MX o pojemnosci 12,9 |, spetniajacy wyma-
gania amerykanskiej normy EPA10. ,Silnik
ten jest zgodny z przepisami obowigzujacy-
mi w Ameryce Pdtnocnej, wprowadzajgcymi
ograniczenia poziomu emisji zanieczyszczen
podobne do

tych, ktdrych wymaga norma Euro 6” — wy-
jasnia Ron Borsboom. ,Zdobyli$my juz spore
doswiadczenie w zakresie takich technolo-
gii jak ukfad recyrkulacji gazéw spalinowych

(EGR), turbosprezarka ze zmienng geometrig
czy aktywny filtr czastek statych, ktdre teraz
wykorzystujemy do konstrukgji silnikéw Euro
6. Szczegdtowo opracowaliSmy te rozwigza-
nia i skupilismy sie przede wszystkim na jak
ich najlepszym zastosowaniu w europejskich
silnikach. Dobrym przykfadem jest umiejsco-
wienie chtodnicy ukfadu EGR nieco wyzej, co
pozwala na umieszczenie turbosprezarki bli-
zej bloku i zmniejsza catkowite wymiary silni-
ka. To istotny czynnik wptywajgcy na sposdb
montowania silnika w naszych europejskich
pojazdach, gdzie kabina umieszczona
jest nad silnikiem. Umozliwia zasto-
sowanie konstrukcji kabiny z niska
podioga, utatwiajgc tym samym
wsiadanie i zwigkszajgc przestrzen.
Do konstrukgji silnikdw PACCAR MX-
13 Euro 6 zastosujemy oczywiscie
takze te technologie, ktére niedawno
zostaty wdrozone w ramach naszego pro-
gramu ATe odpowiadajacego normie Euro 5.
Obudowany kolektor wydechowy zwigkszajg-
cy wydajnos¢ pracy turbosprezarki, udosko-
nalone pierscienie tfokowe oraz zoptymali-
zowany ukiad chiodzenia — to zaledwie kilka
przyktadéw tych rozwigzan”.

NOWY COMMON RAIL
Silnik PACCAR MX-13 taczy w sobie naj-
nowoczesniejsze, sprawdzone technologie




z wieloma nowatorskimi rozwigzaniami tech-
nicznymi. ,Zmieniono strukture bloku na bar-
dziej sztywng i — na wzdr gtowicy cylindréw
— wykonang z wytrzymatego zeliwa grafito-
wego” — wyjasnia Borshoom. ,Oprdcz tego
zintegrowano jak najwiecej funkcji, by mdc
zagwarantowaé trwato$¢ i niezawodnosg.
Przykfadowo, przewody wbudowano w blok
i glowice cylindréw, a dwa zespoly pomp
wytwarzajgce cisnienie w ukfadzie wtrysku
common rail majg korpus zintegrowany z blo-
kiem silnika. Oznacza to, ze moze
je uruchamiaé ten sam wat rozrza-
du, ktéry steruje zaworami. Paliwo
z przewodu centralnego jest dozo-
wane za pomocg specjalnych regu-
latoréw, zapewniajacych optymalng
wydajnoéé dzieki sprezaniu dokiad-
nie takiej ilosci mieszanki paliwa,
jaka jest rzeczywiscie potrzebna.
Minimalizuje to straty hydrauliczne”.

Uktad wtrysku common rail za-
stosowany w silnikach PACCAR MX-
13 Euro 6 umozliwia stosowanie wy-
sokiego cisnienia wtrysku (do 2500
bar), a takze wtrysku wstepnego
i wtdrnego lub ich potgczenia. Powo-
duje to wieksze rozdrobnienie mgty
paliwowej i umozliwia optymalizacje
spalania, co pozwala 0siggngé nizszy
poziom emitowanych zanieczyszczen
i hatasu, a takze najmnigjsze mozliwe
zuzycie paliwa. ,Niezwykle zaawan-
sowane oprogramowanie  silnika
oraz nowe czujniki i sitowniki od-
grywajg pod tym wzgledem réwnie
istotng role, poniewaz dziatajg jesz-
cze szybciej i doktadniej, dzieki cze-
mu zapewniajg wtrysk optymalnej
mieszanki powietrza, gazéw spalino-
wych i paliwa. Jest to takze kluczowa kwe-
stia dla osiggniecia maksymalnej wydajnosci
i niskiego poziomu emisji zanieczyszczen” —
mdwi Borshoom.

TURBO VGT

Gtdwna zaletg turbosprezarki ze zmien-
ng geometrig (VTG) jest mozliwosé cigglego
stosowania jej najlepszych ustawien nieza-
leznie od predkosci obrotowej w celu uzy-
skania jak najlepszych osiggéw. ,Wykorzy-
stanie turbosprezarki ze zmienng geometrig
byto réwniez konieczne do zoptymalizowa-
nia recyrkulacji gazéw spalinowych, zwtasz-
cza przy niskich predkos$ciach obrotowych

silnika” — wyjasnia Borsboom. ,Ta techno-
logia pozwala nam na staranne dostosowa-
nie ilosci gazéw spalinowych kierowanych
z powrotem do silnika, co réwniez pomaga
zmniejszyé zuzycie paliwa. Zastosowanie no-
woczesnej turbosprezarki ma tez pozytyw-
ny wptyw na dziatanie hamulca silnikowego
MX, ktéry nawet przy niskich predkosciach
(1500 obr./min) sigga poziomu ponad 75%
jego catkowitej mocy 325 kW”.

d

l"l L

,0siagniecie wyjatkowo matych ilosci zanieczyszczen wydzielanych
przez silniki Euro 6 wymaga zastosowania dodatkowej technologii, a na-
szym celem jest oczywiscie utrzymanie zuzycia paliwa i emisji CO, na
tak niskim poziomie, jaki zapewniajg nasze pojazdy Euro 5 ATe" — mdwi
Ron Borshoom, czfonek zarzadu firmy DAF Trucks N.V. odpowiedzialny za
rozwdj produktéw. ,Zrobilismy wszystko, by jak najlepiej wykorzystac
osiggniecia technologiczne. Celem firmy DAF nigdy nie byto byé pierw-
szym dostawca silnikdw Euro 6. Wazniejsze dla nas byto wykorzystanie
tego czasu na opracowanie jak najlepszych rozwigzan”. ,Oczywiscie, za-
stosowanie nowych technologii Euro 6 nie pozostanie bez wptywu na
konstrukcje naszych pojazdéw” — zapowiada Borshoom. ,Zaprezentuje-
my je na wrzesniowej wystawie IAA w Hanowerze. Mozecie by¢ pewni,
Ze rozwigzania prezentowane przez firme DAF bedg naprawde intere-
sujace!”.

OCZYSZCZANIE SPALIN

Aby spetni¢ restrykcyjne wymagania
normy emisji Euro 6 dotyczace poziomu emi-
towanych zanieczyszczen, firma DAF taczy
rézne technologie oczyszczania gazdw spa-
linowych, takie jak katalizator SCR i aktywny
filtr czgstek statych. ,Oprdcz uzyskania od-
powiedniej mieszanki gazéw spalinowych da-
zymy takze do osiggnigcia optymalnej tempe-
ratury w filtrze, aby umozliwi¢ regeneracje
zebranych czastek sadzy” — mowi Borshoom.
LPunktem wyjécia jest zapewnienie jak naj-
wigkszej pasywnej regeneraciji dzieki wytwo-
rzeniu ku temu dogodnych warunkéw. Dlate-
go kolektor wydechowy oraz najwazniejsze

TECHNIKA

elementy ukiadu wydechowego zostaty za-
mkniete w obudowie. Jesli mimo to tempe-
ratura gazéw spalinowych bedzie zbyt niska,
silnik zostanie przetaczony do trybu aktywnej
regeneracji. W tym celu za turbosprezarka,
a przed filtrem czastek statych umieszczo-
no siédmy wtryskiwacz. Wtryskuje on pali-
wo do katalizatora oksydacyjnego w uktadzie
wydechowym, aby wytworzyé odpowiednig
ilo$¢ ciepfa. Zwiekszono takze wytrzymatosé
katalizatora SCR na temperatury. Dzieki no-
watorskiej powloce moze on osiggac
maksymalng skuteczno$é w réznych
zakresach temperatur, co przektada
sie na optymalng wydajno$é pracy
silnika. Mozemy byé pewni, ze gazy
spalinowe kierowane do katalizato-
ra SCR maja odpowiednig tempera-
ture”.

LICZNE INNDWACJE

Aby sprostaé wymaganiom sta-
wianym przez norme Euro 6, firma
DAF wdrozyfa istotne innowacje we
wszystkich obszarach. Nowoscig
jest pojedynczy pasek wieloklinowy,
a takze wentylator zamontowany
bezposrednio na wale korbowym bez
zastosowania przekazania napedu.
Obniza to koszty obstug i gwarantu-
je niezawodnosé, a takze zmniejsza
mase pojazdu i zuzycie paliwa. Po-
nadto bardziej pojemna miska ole-
jowa umozliwia wydtuzenie okreséw
migdzyobstugowych silnikéw Euro 6
do 150 000 km. Jest ona wykona-
na z materiatéw kompozytowych, co
zmniejsza jej ciezar i tlumi hatas. Dla
utatwienia konserwacji filtr paliwa
oraz separator wody zostaty potg-
czone w jeden modut zamontowany bezpo-
$rednio na silniku, a chtodnica oleju — pota-
czona z filtrem oleju — jest teraz wykonana
ze stali nierdzewnej, ktéra zwigksza jej trwa-
fo§¢. Zastosowano réwniez niekonwencjo-
nalne rozwigzanie, znane z silnikéw Euro 5,
polegajgce na zamknieciu wigzek przewoddw
w obudowie.

Produkcja nowego silnika PACCAR MX-
13 Euro 6 o pojemnosci 12,9 | ruszy na po-
czatku 2013 roku — z linii beda schodzié silni-
ki o mocy 300 kW/410 KM, 340 kW/460 KM
oraz 375 kW/510 KM.

(red.)

fot. DAF Trucks
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GOODYEAR OMNITRAC — OPONY WIELOZADANIOWE

WYTRZYMALE

OPONY

Goodyear wprowadza 14 nowych modeli opon
przeznaczonych do ciezaréwek wielozadaniowych. Linia
opon Goodyear Omnitrac MSS Il i MSD Il to produkty
stosowane najczesciej w pojazdach jezdzgcych zarowno
po drogach, jak i nawierzchniach nieutwardzonych — jak
place budowy, wysypiska smieci czy kamieniotomy.

Opony Goodyear Omnitrac MSS Il i MSD
Il przeznaczone sa odpowiednio na 0$ steru-
jacq lub napedowa i wyrézniajg sie zastoso-
waniem technologii Omnitrac Max. Omnitrac
Max Technology to zestaw najnowszych ma-
teriatéw i rozwigzan konstrukcyjnych obej-
mujacych mieszanke bieznika odporng na
uszkodzenia, solidng konstrukcje osnowy
i zoptymalizowany wzér bieznika. Przektada
sie to na bardzo duzg zywotnos¢ opony pod-
czas jazdy po drogach i nieutwardzonych na-
wierzchniach, a takze Swietne wiasciwosci
trakcyjne w poréwnaniu z wezesniejszymi mo-
delami. Opony charakteryzujg sie szerszym
bieznikiem dla dtuzszych przebiegdw, zabez-
pieczeniem przed kamieniami, rozwigzaniami
wspomagajacymi samooczyszczanie z blota
oraz dobra podatnoscig na bieznikowanie dla
zwiekszenia wydajnosci floty. Ulepszenia kan-
strukciji bieznika obejmujg réwniez lepsze pa-
rametry hamowania i redukcje hatasu.

NOWA MIESZANKA BIEZNIKA
Odporno$¢ na uszkodzenia jest bardzo
wazng cechg opon pracujgcych w trudnych
warunkach, ktére narazone sg na rozciecia
i przebicia uniemozliwiajace pézniejsze hiez-
nikowanie karkasu. Nowa, zoptymalizowana
konstrukcja osnowy zapewnia lepsza odpor-
no$é na uszkodzenia i wysoka trwatosé, co
przekfada sie na lepsza podatno$é na biez-
nikowanie. Wydtuzenie przebiegdw, wyzsza
odpornos¢ na uszkodzenia, odporno$é na
rozw6j korozji, ograniczenie ,puchniecia”
i wyzsza trwato$¢ to rezultaty zastosowania
wysoce odpornej na zuzycie i starzenie mie-

szanki bieznika, specjalnych mate-
rialéw opasania i bardzo elastycz-
nego materiatu osnowy. Oznacza
to wieksza niezawodno$¢, mnigj
przestojow i wiekszg ekonomike.

TECHNOLOGIA DURASEAL

Seria Omnitrac wykorzystu-
je w znacznej mierze technologie
Duraseal, ktéra zapobiega utra-
cie powietrza nawet po przebi-
ciu opony oraz obejmuje teraz
wszystkie najwazniejsze rozmia-
ry. Unikatowa, innowacyjna, opa-
tentowana technologia Goodyear
Duraseal jest dostepna w niektd-
rych modelach opon Omnitrac MSS
[I'i MSD Il. W przypadku przebicia
bieznika na gteboko$¢ do 6 mm, wbu-
dowana warstwa szczeliwa Duraseal
zapobiega utracie powietrza, nawet
po wyjeciu ohiektu. Oznacza to, ze po-
jazdy ciezarowe moga kontynuowac jaz-
de nawet po przebiciu bieznika, unikajac
kosztownego przestoju. Technologia ta moze
rdwniez zapobiec jezdzie z niedostatecznym
ci$nieniem, co jest jedng z gtéwnych przyczyn
przedwczesnego zuzycia opon.

OMNITRAC MSS I

Opony na o$ kierowang Goodyear Omni-
trac MSS Il charakteryzujg sie szerokim biez-
nikiem ze ,slalomowymi” rowkami centralny-
mi i solidnymi zebrami barku. Ochrona przed
penetracja kamieni w pofaczeniu z podwéj-
nym rowkiem zapewnia lepszg odporno$é

Omnitrac MSD Il spetnia wymaogi przysztego rozpo-
rzgdzenia 6671 UE, co do oporéw toczenia i hatasu.



na przebicie kamieniami i sprawnigjsze sa-
mooczyszczanie rowkéw. Przekiada sie to
na wydfuzenie przehiegdw, poprawe hamo-
wania na drodze i nawierzchni nieutwardzo-
nej oraz lepsza odporno$¢é na uszkodzenia.
Wzér bieznika posiada cztery lub pie¢ zeber
w zaleznoSci od rozmiaru oraz wiasciwosci
zmniejszajace hatas. Opony Omnitrac MSS I
|"\ spetniajg wymogi przysztego (2012 r.). roz-
porzadzenia 661 UE dotyczace hatasu i opo-
. rdw toczenia.

OMNITRAC MSD lI
Najwazniejsze zalety opon Goodyear
- Omnitrac MSD Il to wydtuzone przebiegi
. | mniejszy op6r toczenia, co przeklada sie
na nizsze rachunki za paliwo i niz-
_ szy poziom hatasu. Opony
. Omnitrac MSD I, tak
jak MSS I, spetnia-
ja wymogi przy-
| szlego  rozpo-
. rzadzenia 6671
| UE, co do
oporéw to-
czenia i ha-
tasu.

Opony na o$ napedowg Goodyear Omni-
trac MSD |l posiadajg szerszy bieznik dla
wydtuzenia przebiegéw. Inne wiasciwosci to
masywne zebro centralne, ktore poprawia
charakterystyke zuzycia opony. Znajduje sie
ono pomiedzy ciggtymi, otwartymi rowkami
nachylonymi w kierunku barkdéw, co zapew-
nia lepsze samooczyszczanie. Przyczepno$é
w biocie zwigksza przesunigcie krawedzi blo-
kéw barku. Podobnie jak w przypadku Omni-
trac MSS I, konstrukcja ma wiasciwosci
zmniejszajgce poziom hatasu.

PALETA ROZMIAROWUA:

Goodyear wprowadzit nowe rozmiary by
uzupetni¢ asortyment opon wielozadanio-
wych. Opona 325/95R24 jest bezdetkowa
i stanowi metryczny odpowiednik 12.00R24.
Nowe opany umozliwiajg zwiekszenie tadow-
nosci do 500 kg na 0$ w pordwnaniu z mode-
lem 12.00R24.

Nowe rozmiary:
12R22.5 MSS I TL
12R22.5 MSD Il TL
12.00R20 MSS II TT
12.00R20 MSD II TT
275/70R22.5 MSS I TL

Goodyear Omnitrac MSS Il charakteryzujg sie sze-
rokim bieznikiem ze ,slalomowymi” rowkami cen-
tralnymi i solidnymi zebrami barku.

OPONY 37

265/70R19.5 MSS I TL
12.00R24 MSS I TT

12.00R24 MSD I TT

325/95R24 MSS I TL
325/95R24 MSD I TL
385/65R22.5 MSS Il TL
385/65R22.5 MSS Il Duraseal TL
295/80R22.5 MSS I TL
295/80R22.5 MSD II TL I

Inne dostepne rozmiary:
315/80R22.5 MSS I
315/80R22.5 MSD I
315/80R22.5 MSS Il Duraseal
315/80R22.5 MSD Il Duraseal
13R22.5 MSS I
13R22.5 MSD I
13R22.5 MSS Il Duraseal
13R22.5 MSD Il Duraseal
385/556R22.5 MSD I (super single)
495/45R22.5 MSD I (super single)

Wszystkie ww. opony mozna bieznikowac
oraz ich bieznik moze byé pogiebiony za po-
mocg nacinania.

(red.)
fot. Goodyear

Goodyear Omnitrac MSD Il posiadajg szerszy biez-
nik dla wydtuzenia przebiegéw i masywne zebro
centralne, ktére poprawia charakterystyke zuzy-
cia opony.
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Continental HSL2+ i HDL2+

Komercyjny sukces, jaki odniosty dalekobiezne opony
ciezarowe drugiej generacji sktonit koncern Continental do
rozwoju tej linii produktow. Najnowsze biezniki HSL2 + i
HDL2+ charakteryzujg sie dtuzszymi przebiegami oraz, dzieki
nowym mikronacieciom w rowkach, zoptymalizowanymi

witasciwosciami jezdnymi.

Najnowsze HDL2+ i HSL2+ stanowig
kontynuacje drugiej generacji opon diugody-
stansowych wprowadzonych w 2010 roku.
Podczas prac nad nowymi bieznikami niemiec-
cy inzynierowie skoncentrowali sie na udo-
skonaleniu osiggéw w zakresie hamowania na
mokrej nawierzchni oraz efektywnosci kie-
rowania. Dobra przyczepno$é na mokrej na-
wierzchni zostata osiggnigta dzieki szerokim
kanatom odprowadzajgcym wode w pofacze-
niu z nowym wzorem nacieé. Ponadto zinte-
growano mikronacigcia w rowkach podtuz-
nych opon HSL2+, co korzystnie wptyneto na
dalszg poprawe w zakresie prowadzenia.

— Ogumienie w znaczgcy sposdb przy-
czynia sie do zwigkszenia konkurencyjnosci
floty. Same opony stanowig tylko 5% kosz-
tow, majgc jednoczesnie wplyw na okofo
45% ogdlnych kosztéw eksploatacji pojaz-
du, takich jak paliwo, konserwacja i napra-
wy. Szczegdinie istotna jest jakosS¢ opon na
osi kierujgcej, poniewaz koszty ich wymia-
ny stanowig 35% ogdlnej wartosci cafego
ogumienia — wyjasnia Bernd Korte, dyrek-

Przeglad produktow:
HSL2 +
355/60R22.5 XL
385/55R22.5
295/60R22.5
315/60R22.5
315/60R22.5 XL
295/80R22.5
295/80R22.5 XL
315/70R22.5
315/70R22.5 XL
315/80R22.5

VA

VAI
VAI

tor ds. Rozwoju Opon do Pojazdéw Uzytko-
wych w Continental. Cztery warianty od-
noszacej sukcesy opony diugodystansowe;
na przednig o$ zostang wprowadzone na
rynek w wersji XL dla pojazdéw z naciskiem
na przednig 0$ do o$miu ton - dodaje Bernd
Korte.

W produkcji opon serii 2+ na o$ kie-
rowang wykorzystano nowo skomponowa-
ng mieszanke gumy, ktdra przyczynia sie do
redukcji oporu toczenia w poréwnaniu z po-
przednim modelem. Kontur bieznika zostat
tak zaprojektowany, aby zapewni¢ optymal-
ny rozkfad nacisku na powierzchni styku
opony z nawierzchnig, a w rezultacie
wydtuzy¢ jej przebiegi. HSL2+ posia-
da nowy wzdr rowkéw w obszarze
zewnetrznego barku opony. Zapew-
nia jej to réwnomierne rozfozenie
napieé i poprawia trwafo$é biez-
nika. Rozmiary 355/50 R22.5 XL,
315/70 R 22.5 i 315/70 R22.5
na o$ kierowang s Wyposazone
w wizualny wskaznik zbieznosci

HDL2 +
295/55R22.5
295/60R22.5
315/60R22.5
315/70R22.5
315/80R22.5

(VAI), co pozwala szybko i fatwo rozpozna-
waé wczesne oznaki nieréwnomiernego zu-
zycia.

OponyHSL2+ wrozmiarze 295/80R22.5
(standard i XL) oraz 315/80R22.5 sg od-
powiednie do zastosowania w przypadku
wszystkich osi pojazdu. Opony z oznacze-
niem XL sg w stanie unie$¢ do o$miu ton na-
cisku na o8, dzieki czemu sa przystosowane
do zastosowana w ciggnikach wyposazo-
nych w ciezsze silniki zgodne z normg Euro
6. Niskoprofilowe opony HSL2+ w rozmiarze
359/50R22.5 oraz HDL2+ na o$ kierowa-
ng w rozmiarze 295/55R22.5 sg szczegdinie
rekomendowane do ciggnikéw przewozacych
wielkogabarytowe tadunki.

(red.)
fot. Continental




KASSBOHRER NACZEPA NISKOPODWOZIOWA

NAGZEPA Z TRRDYCGJA

Niskopodwoziowe naczpy Késsbohrer przeznaczone do transportu
ponadnormatywnego sg wykonane z dobrych jakosciowo materiatéw
i markowych podzespotéw. Ich konstrukcja, jako$ wykonania

i wykonczenia, gwarantowana jest ponad 75-letnig tradycja.

Swojg pierwszg naczepe niskopodwozio-
wa Késshohrer wyprodukowat juz w 1934 r.
Miata ona wéwczas z tylu dwie osie i nosnosé
12 t, a jej gléwnym przeznaczeniem byt trans-
port pojazdéw wojskowych. Krétka platfor-
ma, brak ramp hydraulicznych, stalowe re-
sory, lekko przewyzszona gesia szyja i wozek
z obrotnicg w miejscu dzisiejszego sworznia
krélewskiego, jako ze w tamtych czasach nie
byto jeszcze ciggnikéw siodtowych, pozwala-
ty na podczepienie tego pojazdu do dowolnej
ciezaréwki. W tej chwili wyglada to jak re-
likt przesziosci jednak w tamtych czasach
byt to pojazd nowoczesny i bardzo zaawan-
sowany technicznie. Z czasem konstrukcja ta
ewoluowata, a dziat techniki i rozwoju firmy
opracowywat kolejne projekty. Uwagi uzyt-
kownikéw byty skrupulatnie analizowane
i stopniowo wdrazane na produkcje. W efek-
cie kodcowym Késshohrer ma dzi§ spraw-
dzong, przetestowang we wszystkich moz-
liwych warunkach konstrukcje, ktéra nie boi
sig wyzwan — im trudniej tym lepiej.

W seryjnej produkcji jakg oferuje fabry-

ka sg pojazdy mniej czy bardziej standardo-
we czyli trzy, cztero i piecioosiowe naczepy
niskopodwoziowe. Kazda z nich moze by¢ do-
starczona w kilku wariantach wykonania —
z rampami lub bez, osiami skretnymi czy sta-
tymi, poszerzana po 300 mm na strone oraz
rozciggana co 0,5 m o fagczne 6 m, uzyskujac
tym samym catkowitg dfugo$¢ pojazdu na po-
ziomie 20 m. Catkowita dopuszczalna masa
tych pojazdéw zaczyna sie od 48 000 kg dla
naczep trzyosiowych i siega 70 000 kg dla
piecioosiéwek.

Zgodnie z przyjetg przez Kdssbohrer'a
filozofig nie znajdziemy tu rozwigzan tym-
czasowych, prowizorycznych czy niskobu-
dzetowych. Wszystkie podzespoty pochodza
tylko i wytacznie od uznanych producentdw.
Dwunastotonowe osie SAF z hamulcami beb-
nowymi mogg by¢ dostarczone jako state,
samoskretne lub sterowane hydraulicznie.
Naczepy mogg by¢ tez dostarczone z osia-
mi podnoszonymi. Siedemnasto i pét calowe
ogumienie pochodzi tylko od uznanych produ-
centéw, a hamulcami i stabilizacjg pojazdu na
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drodze zawiadujg systemy WABCO czy Knor-
r'a. Do produkcji wykorzystywana jest do-
skonata stal pochodzgca ze Szwecii, ktdrej to
renomy nie trzeba dodatkowo potwierdzag.

To wszystko powoduje, ze naczepy nisko-
podwoziowe Késshohrer sg wyjatkowo od-
porne na warunki eksploatacji, ktdre akurat w
tym segmencie transportu wystepujg raczej
jako czynnik staty anizeli okazjonalny. Whrew
pozorom trwato$é i odporno$é na warunki
eksploatacji nie spowodowata wzrostu masy
wiasnej pojazdu, ktéra moze akurat w tych po-
jazdach nie odgrywa az tak kluczowego znacze-
nia jak np. w przypadku cystern do przewozu
paliw, jednak jest na poréwnywalnym a czesto
nizszym poziomie niz naczep konkurencji. Efekt
ten zostat uzyskany dzieki lepszym materiatom
i optymalizacji kanstrukeji pojazdu.

Naczepy niskopodwoziowe Késshoh-
rer sprowadzane sg do Polski w dwupakach
i montowane na profesjonalnej linii montazo-
wej Timex S.A. Generalnego Importera na-
czep Kasshohrer w Polsce w Koniku Nowym.
Taki system wspdipracy pozwala obnizyé
koszty sprowadzenia naczep do Polski oraz
dopasowac gotowy pojazd do ewentualnych
zyczen odbiorcdw poprzez jego doposazenie
na miejscu.

fot. Kisshohrer
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WIELTON — NOWA KURTYNA

Wielton zaprezentowat nowg naczepe kurtynowg NS3K M2.
Charakterystyczne cechy nowej naczepy to wieksza funkcjonalnosc
przy zmniejszonej masie i wiekszej wytrzymatosci. Nowy model
naczepy wg. zapewnien producenta z Wielunia, ma by¢ tylko
nieznacznie drozszy od poprzednika.

RNV AVAT A VT BRI

Naczepa NS3K M2 zostata skonstruowa-
na na ramie ze stali S700, charakteryzujacej
sie podwyzszong wytrzymato$cig powierzch-
niowa. Podioga tadowni o grubosé 30 mm
zabezpieczona jest po hokach walcowanymi
i spawanymi obrzezami. Dopuszczalny nacisk
na powierzchnie podfogi wynosi 7200 kg na
0$ wozka widlowego. Do budowy przednig]
Sciany wykorzystano laminat poliestrowo-
-szklany z zelkotem, dzieki temu $ciana spet-
nia wymogi VDI. Zmianie ulegt ksztatt belki, do
ktdrej przymocowane sa tylne $wiatta nacze-
py oraz boczne panele petnigce funkcje odboju
przeciw rowerowego. Zmianie poddano réw-
niez hoczne stupki czyniac je bardziej aerody-
namicznymi. Odchudzono takze tylne drzwi,
a jednoczesnie zwiekszono ich wytrzymato$é.

Naczepa, dzieki zastosowaniu nowo-
czesnych, lekkich i wytrzymatych materia-
tow ma mase wlasng wynoszacg 6160 kg
(masa wtasna poprzedniego modelu wyno-
sita 6600 kg). Pomimo zredukowania masy
wtasnej, producent wyposazyt nowy model
w szereg przydatnych dodatkéw. Wérdd nich
znajdziemy nowe skrzynki narzedziowe, skfa-
dang samoblokujaca drabinke, rollstopy, bar-
dziej funkcjonalne zamki ryglujace tylne drzwi
z ostonami zawiaséw na calej szerokosci tyl-
nego obrzeza, odboje promowe oraz skrzyn-
ke na gasnice i na dokumenty.

Przy konstruowaniu naczepy zadbano tak-
ze 0 zapewnienie wiekszej szczelnoSci przez
zastosowanie nowej generacji uszczelek,
uszczelnienie obrzeza i plandeki oraz dodanie
aluminiowego daszka. Sktadany dach naczepy
zostat wyposazony w kotnierze, ktére przy po-
mocy zatrzaskéw zachodzg na przednig i tylng
$ciane pojazdu. Gorna czesé tylnego portalu
wiericzy specjalny daszek, ktérego zadaniem
jest odprowadzenie wody poza tylne drzwi.
Autorskim rozwigzaniem inzynieréw Wieltonu
sg podiuzne uszczelki obrzeza na styku plan-
deki i podtogi. Wzmaocniono plandeke i wypo-
sazono jg W oryginalny systemem odpinania
i mozliwo$¢é zsuwania do przodu i do tytu.

Dzieki zmnigjszeniu przedniej czesci szyi
i dostosowaniu mocowania sworznia krélew-
skiego do wysokosci siodta 1100 mm, kuba-
tura kurtyny wzrosta o 2ms,



Przedstawiciele firmy Wielton zadekla-
rowali, ze nowy model naczepy bedzie droz-
szy od poprzednika nie wiecej niz 500 euro.
Co moze by¢ argumentem zachecajagcym do
zakupu, gdyz wyposazenie standardowe jest
znacznie bogatsze niz w naczepach poprzed-
nigj serii. Wielton w trosce o klientéw po-
staral sig, aby naczepa byta bezpieczna i na
etapie homologowania uzyskat certyfikat
bezpiecznego tadunku zgodnie z normg VDI
2700 EN12195-1.

Wojciech Géra
fot. Wielton
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FIAT DUCATO MAXI 2.3 MJ 1, 150 KM, FURGON H2, DLUGI — PREZENTACJA

ZMODERNIZOWANY

PROFESJONALISTA

Kolejna ewolucja bestsellerowego modelu, ktéry od 30 lat zdobywa
miedzynarodowe uznanie i cieszy sie sukcesem rynkowym jest juz
dostepna w Polsce. Zmodernizowany Fiat Ducato w odmianie Maxi

z 2.3 | silnikiem Multijet Il o mocy 150 KM zawitat na test do naszej redakc;i.

Fiat Ducato dotychczas zostat sprzedany
w ponad 2,2 miliondw egzemplarzy na calym
Swiecie, poczawszy od roku 1981 az do dzis.
Tajemnica jego sukcesu tkwi w umiejetnosci
szybkiego reagowania na zmiany, a co za tym
idzie w ofercie spetniajacej oczekiwania klien-
tow. Nowy Ducato nadal wyréznia sie orygi-
nalnoécig formy. Oferuje réwniez catkowicie
odnowiong game jednostek napedowych Euro
9 z turbodotadowaniem oraz bezposrednim
wtryskiem Multijet, o mocy od 115 do 177
KM, potaczone z 5- lub B-biegowg skrzynig
biegéw o rekordowo niskim zuzyciu paliwa
oraz emisji CO2 (od 6,41/100 km i 169 g/km).

ODMIENIONE WNETRZE
Odmiana po liftingu proponuje nowe wne-
trza, dostepne w trzech réznych, coraz bo-

gatszych poziomach wyposazenia. Jest to
cecha jakiej nie oferuje zaden inny producent
samochoddw. Projektanci poswiecili mak-
symalng uwage ergonomii oraz komfortowi
(akustycznemu, klimatycznemu oraz redukci
przenoszenia drgai), Ducato oferuje moduto-
wa kabine kierowcy, wygodng i funkcjonalng,
a przy tym bardzo praktyczng i przytulng. Fiat
zdecydowat sie nieco powigkszy¢ przestrzen
za kierowca, ktéry teraz ma wieksze mozliwo-
$ci w zakresie ustawienia wygodnej pozyciji do
jazdy. Pewnym mankamentem dostrzegalnym
we wnetrzu jest wnikajaca gteboko do wne-
trza potka znajdujgca sie nad szybg — wysocy
kierowcy beda w nig notorycznie uderzaé gto-
wa — na szczescie jej krawedzie nie sg ostre.

Fotel kierowcy posiada regulacje wyso-
kosci, wzdtuzng i nachylenia oparcia (na za-

mdwienie fotel moze byé ogrzewany i posia-
daé regulacje ledzwiowa i podiokietnik). Ten
znajdujgcy sie w testowym modelu pocho-
dzit z pakietu opcjonalnego. Wyposazony byt
w mechaniczne zawieszenie i amortyzator
hydrauliczny, ktéry zapewniat petny komfort
podczas jazdy.

W kabinie, wzorem samochodéw oso-
bowych koncernu, zastosowano najnowsze
rozwigzanie teleinformatyczne z systemem
Blue&Me, ktéry w bogatszych wersjach wy-
posazenia jest zintegrowany z nawigacja.

NOWE SILNIKI EURD 5

W ostatnich 20 latach Fiat wprowadzit
na rynek rewolucyjne rozwigzania silniko-
we, ktére charakteryzowaty sie jednocze-
$nie prostotq i niskim wptywem na $rodowi-
sko oraz nie pozbawiaty klienta przyjemnosci
czerpanej z jazdy. Gama nowych silnikdw,
zgodnych z normg Euro 5, o wyzszych i bar-
dziej zréznicowanych zakresach mocy jest
przeznaczona do réznych ,misji”.



W przypadku naszego testowego Duca-
to, mielismy do dyspozycji 2.3 | silnik Multijet
drugiej generacji o mocy 109 kW (148 KM)
przy 3600 obr/min, wyposazony w turbo-
sprezarke o zmiennej geometrii. Jednostka
napedowa wg. zapewnied producenta cha-
rakteryzuje sie obnizonym zuzyciem paliwa
(az do 15% mniej w stosunku do silnikdw
Euro 4) oraz emisjg CO, na poziomie duzo po-
nizej dopuszczalnego limitu. Silnik ten jest po-
nadto cichy i lekki, co jest wazne w przypadku
samochoddéw dostawczych, gdzie tadownosé
jest jednym z zasadniczych parametrow.

Silniki Multijet Il w stosunku do pierw-
szej generacji silnikéw Multijet ma zmieniony
system zasilania, dzieki szybszym wtryski-
waczom. System Multijet Il, dzieki nowemu
serwozaworowi, moze sterowaé zwiekszo-
ng liczbg wtryskéw (nawet do 8) w jednym
cyklu spalania, oferujgc wiekszg szybko$é,
elastyczno$é i doktadno$é w poszczegdinych
fazach spalania. Dzigki prostszej konstruk-
cji oraz ograniczeniu iloci komponentdw
0 40% cafa jednostka ma sta¢ sie bardzie]
ekonomiczna i niezawodna. W silniku Multijet
I cignienie wtrysku paliwa wynosi 1800 bar,
w pordwnaniu do obecnych 1600 bar w sys-
temie Multijet pierwszej generacji. Dzigki
nowym wtryskiwaczom mozliwa jest lepsza
optymalizacja procesu spalania, m.in. dzieki
zastosowaniu wtrysku “Injection Rate Sha-
ping” (dwa wtryski nastepujace po sobie).
Tym sposobem poprawia sie proces spala-

nia redukujac poziom hatasu, zuzycia pali-
wa, a takze emisji substancji toksycznych
— mniejsza emisja tlenkéw azotu (Nox). Ak-
tualnie silniki Multijet Il w petni przestrzegajg
normy Euro 5, a jednocze$nie sg przygoto-
wane do wprowadzenia nastepnych, bardziej
rygorystycznych norm.

W naszym testowym Ducato, potwier-
dzity sig zapewnienia producenta. Motor
podczas testu byl zauwazalnie cichszy od
silnikéw pierwszej generacji, takze spalanie
ksztattowato sig na nizszym poziomie. Wynik
jaki udato nam sie uzyskaé podczas normalnej
jazdy to 9,5-9,91/100 km. Przy spokojnej jez-
dzie z zachowaniem zasad ecodrivingu mozna
urwaé dodatkowo ok. 11/100 km. Jak na jed-
ng z najwigkszych i najciezszych wersji Du-
cato, dodatkowo wyposazong w ciezka tylng
rampe, to wynik catkiem przyzwoity.

BEZPIECZENSTWO

Nowy Ducato jest wyposazony w urza-
dzenia elektroniczne, zaréwno dla ochrony
pasazerdw, jak i do kontroli dynamicznego
zachowania pojazdu. Oprdcz ukfadu hamul-
cowego z czterem tarczami nowy model po-
siada w standardzie system zapobiegajacy
blokowaniu sie két ABS i elektroniczny ko-
rektor hamowania EBD. Ten ostatni rozdzie-
la site hamowania na cztery kota, by zapo-
biec zablokowaniu sie két i zagwarantowac
w kazdych warunkach catkowite panowanie
nad pojazdem. Na zamdwienie dostepny jest
system ESP (Electronic Stability Program),
system bezpieczeristwa aktywnego, ktéry
ingeruje w warunkach krytycznych, by kon-
trolowa¢ samochéd podczas dynamicznych
manewrdw. Integralng czescig ESP sg réw-
niez systemy:




- LAC (Load Adaptive Control) — system kon-
troli dopasowujacy sie do obcigzenia, ktdry
identyfikuje w trakcie jazdy warunki obcia-
zenia pojazdu, w szczegdlnosci jego catko-
wita mase oraz potozenie $rodka ciezkosci;

- Hill holder — system pomagajgcy kierowcy
W ruszaniu na wzniesieniu.

- HBA (Hydraulic Brake Assistance) — elektro-
hydrauliczne wspomaganie hamowania, ktdre
zwigksza automatycznie cisnienie w obwodzie
hamulcowym podczas nagtego hamowania.

- ASR (Anti Slip Regulation) — regulacja posli-
zgu két napedowych, zapobiegajaca $lizganiu
sie (utracie przyczepnosci) kdt napedowych
podczas ruszania. System moze dzialad
dwoma sposobami: za posrednictwem ukfa-
du hamulcowego (sterownik ABS po otrzy-
maniu informacji o utracie przyczepnosci
wydaje polecenie, by dane koto zostato przy-
hamowane) lub dodatkowo przez ingerencje
w ukfad sterowania silnikiem.

- MSR (Motor Schelppomoment Regelung) —
system interweniuje w razie nagtej zmiany
biegu w przypadku jego redukcji, przywra-
cajac moment obrotowy silnika, co pozwala
uniknaé nadmiernemu przyhamowania két
napedowych, co w warunkach niskiej przy-
czepnos$ci moze spowodowac utrate stabil-
nosci pojazdu.

Jezeli chodzi o oferte urzadzen poswie-
conych bezpieczedstwu pasywnemu, nowy
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Ducato oprécz poduszki powietrznej po stro-
nie kierowcy, posiada poduszke powietrz-
ng ,full-size” 120 | dla pasazeréw podrézu-
jacych z przodu, a na zamdéwienie moze byé
wyposazony w poduszki powietrzne boczne
oraz kurtyny powietrzne.

W Nowym Ducato wprowadzono wazng
nowos$¢: ,Traction+", innowacyjny system kon-
troli napedu, ktéry zwieksza przyczepnosé sa-
mochodu na trudnych i §liskich nawierzchniach.

System Traction+ wykorzystuje za-
awansowane urzadzenia, ohecne w samocho-
dach z systemem ESP: centralka systemu
korzysta ze specjalnego uktadu kontroli ha-
mulcéw oraz algorytmdéw sterowania w celu
elektronicznej symulaciji dziatania samobloku-
jacego sie dyferencjatu.

W warunkach niskiej przyczepnosci kofa
napedowego, centralka systemu Traction+
wykrywa uslizg kota, aktywuje hydrauliczny
obwdd w celu zastosowania akcji hamowania
na kole o nizszej przyczepno$ci, przenoszac
moment obrotowy silnika na koto o wyzsze
przyczepnosci do podioza. Utatwia to jazde
i utrzymuje stabilno$é i kontrole kierunku
oraz zapewnia mozliwie najlepsza przyczep-
nos¢é nawet na najbardziej nierdéwnych i §li-
skich nawierzchniach.

System mozna wiaczyé przy uzyciu kla-
wisza na desce rozdzielczej i pozostaje on ak-
tywny do predkosci 30 km/h.

WEASNOSCI UZYTKOWE

Ducato od lat jest liderem w swoim seg-
mencie jezeli chodzi o maksymalng pojem-
nos$¢ uzytkowg (17 m3), szeroko$¢ miedzy
nadkolami (1422 mm), maksymalng wyso-
kos¢ przestrzeni tadunkowej (2,17 m), wy-
soko$é drzwi tylnych (2,03 m), wysokosé
progu zatadunkowego (46 cm z opcjg zawie-
Szenia samopoziomujacego).

W testowym modelu mielismy 13 m3
przestrzeni tadunkowej, odsuwane drzwi po
prawej stronie prowadzace do fadowni i sze-
rokootwierane drzwi dwuskrzydiowe z tytu.
Dodatkowym atutem, a jednocze$nie manka-
mentem byta rozktadana rampa zatadunkowa
z tytu. Zaleta tego rozwigzania jest z pewno-
$cig znacznie uproszczony zatadunek cigzkich
przedmiotdw i polepszenie prowadzenia po-
jazdu przez docigzenie tylnej osi. Natomiast
wadg masa wiasna zabudowy, ktdra znacz-
nie ogranicza mozliwosci przewozowe Duca-
to. Samochdd posiadat petng przegrode od-
dzielajacq kabine od przestrzeni fadunkowej,
ktéra byta wylozona materiatem dzwieko-
chtonnym i wyposazona w okno z szyhg prze-
suwna.

W przestrzeni fadunkowej Ducato posia-
dat punkty kotwiczenia tadunku w podfodze,
wyposazone w chowane pierscienie mocujace,
ktére nie przeszkadzaty podczas przesuwania
towardw. By chroni¢ Sciany pojazdu przed
uderzeniami wytozono je panelami z tworzywa
sztucznego do wysokosci dachu. O$wietlenie
wewnetrzne przestrzeni tadunkowej stanowi-
ty punkty $wietlne o mocy 15 wat.

PODSUMOWANIE

W roku 2006 wprowadzono najnowsza,
piata generacje Fiata Ducato. Model innowacyj-
ny pod kazdym wzgledem, od stylu po komfort,
od bezpieczeristwa po wygode prowadzenia, od
niezawodnosci po niskie koszty eksploatacii. Po
6 latach produkcji dokonano zmian kosmetycz-
nych nadwozia, od$wiezono wnetrze i dotozono
nowe oszczedne i dynamiczne jednostki nape-
dowe. Fiat Ducato, dzieki tym zmianom zyskat
kolejne lata panowania na rynku samochoddéw
dostawczych. Z szerokg gamg nadwozi, jed-
nostek napedowych i opcji wyposazenia nadal
stanowi ciekawg propozycje.
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= FIAT STRADA —PREZENTACJA™ -

Nowy Fiat Strada oferowany jest w trzech ozidmach wyposazenia [orking, Trekk

A s £

wydfuzonej Diuga Kabina oraz cigzarowo-osobowej Podwdjna Kabina).

W ofercie polskich dealeréw Fiata Professional znajduje sie
juz nowy Fiat Strada — europejska wersja najpopularniejszego
w Ameryce Pofudniowej lekkiego samochodu dostawczego,
ktérego producentem jest brazylijski zaktad FIASA w Betim.

W roku 2011 Fiat Strada, zaraz po reno-
mowanym modelu Ducato, byt drugim, co do
popularno$ci, samochodem uzytkowym gamy
Fiat Professional, osiggajac w skali $wiato-
wej sprzedaz 127.800 sztuk. W Polsce jego
sprzedaz nie jest imponujgca, jednak dru-
ga odstona ma duzg szanse odwrdcié nieko-
rzystny wynik.

STYLOWY

Styl i estetyka Nowego Fiata Strada
koncentruje sie na wizerunku pojazdu solid-
nego, dynamicznego i funkcjonalnego o do-

s —

brych osiggach przy wyjatkowo niskich kosz-
tach eksploatacyjnych. Jedng z najbardziej
zauwazalnych modyfikacji zewnetrznych jest
przéd nowej Strady. Potezniejszy, lecz prosty
stylizacyjnie pas przedni, zostat wizualnie od-
$wiezony poprzez zamkniecie obu wlotdw po-
wietrza w jednym prostokatnym obrysie i no-
wym ksztafcie $wiatet gtdwnych (reflektory
pojedyncze dla wersji Working, podwdjne dla
wers;ji Trekking). Jeszcze wiekszej wyrazisto-
$ci nabrat przdd topowej wersji Adventure
— dzieki skontrastowaniu koloru nadwozia z

czarnym grillem i chromowanymi listwami w
= £l i,

Napedzany silnikiem Wysokbpreinym 1.3 Multidet Euro 5 0 mocy 95 KM, n.t;v-vy"Fiat S‘l;rada; to Wielofunk_cyj—
ny pojazd roboczy uniwersalnego zastosowania. Wersja Working z pojedynczg kabing przeznaczona jest dla
profesjonalistdw, poszukujgcych samochodu czysto uzytkowego.

|

masywnym obramowaniu, ktdre z obu swych
stron przechodzi w system ochronnych na-
kfadek btotnikéw i burt karoserii. Zintegro-
wane lampy przeciwmgielne umieszczono w
dolnej czesci pasa przedniego.

Wersje z diugg i podwdjng kabing posia-
dajg wzdiuzne relingi dachowe oraz spojler
na tylnej krawedzi kabiny mieszczacy trzecie
$wiatfo STOP. W poréwnaniu z poprzednig
serig Strady, wymiary nowego modelu po-
zostajg praktycznie niezmienione: diugosé
4409 mm (4457 w wersji Adventure), sze-
rokos¢ 1664 mm (1740 w wersji Adventure)
i rozstaw osi 2718 mm.

Starannie zaprojektowane, obszerne
wnetrze kabiny nowego Fiata Strada za-
pewnia wysoki komfort jazdy. Wprowadzo-
ne zmiany obejmujg m.in. nowa tapicerke
siedzen i boczkéw drzwi oraz nowy design
deski rozdzielczej z przejrzystymi i fatwy-
mi w odczycie wskaznikami. Przyjemnosé
i bezpieczernstwo podrdzowania, zwiekszajg
ergonomiczne, ,dobrze trzymajgce” siedze-
nia, regulowana w pionie kolumna kierowni-
cy (standard w wersjach Trekking i Adven-
ture) oraz manualna klimatyzacja (standard
w wersji Adventure).

PAKOWUINY

Do cenionych zalet nowego Fiata Stra-
da nalezy wielko$¢ i regularny ksztatt skrzy-
ni fadunkowej, ktdra przy diugosci 1685 mm
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ing i Adventure) oraz trzech wersjach nadwoziowych (standardowej Krétka Kabina,



(1332 mm w wersji z diugg kabing oraz
1082 mm w wersji z podwojng kabing) i sze-
rokosci 1300 mm (1070 mm pomiedzy nadko-
lami) pozwala maksymalnie wykorzystywaé
tadowno$¢ pojazdu. Odporna na zadrapania
i réznice temperatur wykiadzina ochron-
na pomaga utrzymaé czysto$¢ i porzadek.
Zagtebione w obu wewnetrznych $cianach
skrzyni i jej podtodze zaczepy tadunkowe nie
przeszkadzajg w za- i wytadunku. Dostep do
skrzyni (,paki”) utatwia pokryta materiatem
przeciwslizgowym, odchylana o 90 stopni
tylna klapa o nosnosci 300 kg, ktdra teraz
mozna catkowicie zdemontowaé. tadownos¢
uzytkowa nowej Strady wynosi, zaleznie
od wersji, od 630 do 706 kg, dopuszczal-
na masa catkowita 1915 kg, a maksymalna
masa holowanej przyczepy — 1000 kg.

MOCNY

Nowy Fiat Strada napedzany jest przez
16-zaworowy silnik 1.3 Multidet Euro 5
o mocy 95 KM i momencie obrotowym
200 Nm przy 1500 obr/min. Jednostka ta,
wyposazona w turbosprezarke o zmiennej
geometrii oraz chiodnice powietrza dotado-
wujacego (intercooler) zapewnia, wedfug
producenta, dobre osiggi przy niskich kosz-
tach eksploatacyjnych, a pod wzgledem zu-
zycia paliwa (rzedu 5,3 1/100 km w cyklu
mieszanym), nie rézni sie od poprzednio sto-
sowanego silnika Euro 4 0 mocy 85 KM. Jest
to godne podkreslenia w pordwnaniu z po-
dobnymi pojazdami typu pick-up oferowany-
mi przez konkurencje, ktdrych znaczne zuzy-
cie paliwa przypisywane jest czesto wysokiej
mocy napedu.

ODPOWIEDNIO WYPOSAZONY

Bogate wyposazenie seryjne nowego
Fiata Strada obejmuje m.in. nowy zestaw
wskaznikéw z komputerem poktadowym, re-
gulowana na wysoko$é kolumne kierownicy
(w wersjach Trekking i Adventure), czy regu-
lowane recznie od wewnatrz kabiny lusterka
zewnetrzne. Do wyposazenia standardowe-
go nowej Strady Adventure nalezg ponadto:
manualna klimatyzacja, lampy przeciwmgiel-
ne oraz aluminiowe felgi z ,wysokimi” opo-
nami rozmiaru 205/65 R15 o bardziej dyna-
micznym biezniku.

Celem zwigkszenia wtiasnosci trakcyj-
nych w trudniejszych warunkach jazdy, nowa
Strada Adventure posiada w standardzie
elektronicznie blokowany mechanizm rézni-

cowy E-Locker, ktéry skutecznie wspomaga
mobilno$¢ pojazdu na $liskim podfozu tam,
gdzie typowy naped 4x4 nie bytby potrzeb-
ny. System E-Locker daje mozliwos¢ prze-
niesienia cafej mocy na kofo zachowujgce
najwyzszg przyczepno$é, aby ,wyciagngc”
samochdd z opresji; faczy wigc pewien sto-
pien dzielnosci terenowej z zaletami napedu
4x2. Nie powoduje koniecznosci ponosze-
nia dodatkowych kosztéw napedu na cztery
kota ani zwiekszenia masy pojazdu kosztem
tadownosci, nie ma takze wptywu na kosz-
ty eksploatacji, (poniewaz wytaczony E-Loc-
ker nie podnosi normalnego zuzycia paliwa).
Symbolem ,off-roadowych skfonnosci” wy-
posazonego w mechanizm E-Locker Fiata
Strada Adventure jest widoczny na tablicy
przyrzadéw kompas oraz wskazniki przechy-
tu wzdtuznego i poprzecznego pojazdu.

Na bogatej liscie opcjonalnych elemen-
téw komfortowych i indywidualizujgcych dla
kazdej z wersji Nowego Fiata Strada znalez¢
mozna m.in. radioodtwarzacze CD/MP3, kli-
matyzacje, okno dachowe, kierownice z ob-
szyciem skérzanym (tylko dla wersji Adven-
ture) oraz obrecze kot ze stopdw lekkich.

Nowy Fiat Strada moze konkurowa¢ na-
wet z wiekszymi pick-upami, wykorzystujac
swe atuty w postaci nizszej ceny zakupu
i kosztéw eksploataciji, w tym takze niskiego
zuzycia paliwa. Ceny detaliczne (netto) wa-
hajg sie od 47.900 zt netto za wersje Wor-
king Krdtka Kabina do 59.900 zt netto za
wersje Adventure Podwdjna Kahina — obie
napedzane 95-konnym silnikiem 1.3 Multi-
Jet 16v.

(red.)
fot. Fiat
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Dla szczegdlnie wymagajacych uzytkownikéw dostepny jest
elektronicznie blokowany mechanizm rdznicowy E-Locker,
utatwiajacy jazde na $liskich podfozach.

Miejsce dla czterech osdb w odmianie z podwdjng kabing
to rozwiazanie na krétkie trasy.

rekreacyjny idealny takze do wymagajacej pracy.

e

Istotn%l Howoééiq jest wersja z bodwojq kabing (dostepna w mddelacﬁ V\L/m:l&ng i-Adventure], :

pozwalajgca na przewdz czterech oséb przy fadownosci uzytkowej 650 kg.



G

MERCEDES-BENZ VITO CDI 116 4x4

Mercedes-Benz Vito CDI 116 4x4 w odmianie
Univan potrafi dotrze¢ z 6 osobowg ekipg niemal
w kazde miejsce. Przewiezie przy tym catkiem sporg

ilo§¢ sprzetu i pozytywnie zaskoczy przyzwoitym
zuzyciem oleju napedowego.

IWYCZAJNY, NIEZWYCZAJNY

Gdyby nie wyzywajacy kolor, nasz testo-
wy Vito CDI 118, bytby zwyczajnym vanem
kombi bez przeszklonej fadowni. Tymczasem
agresywna z0t¢ zasugerowata robocze prze-
znaczenie i ponadprzecietne mozliwosci te-
renowe. Wyposazenie brygadowego vana
w staty naped na cztery kota (w proporg;i
35:65 — przdd:tyt), umozliwia wykorzystanie
go w niesprzyjajacych warunkach drogowych
i niezbyt cigzkim terenie. Oczywiscie nie mo-
zemy spodziewac sie po nim oszatamiajgcych
zdolnos$ci terenowych, ale lekko podniesione
zawieszenie i co za tym idzie wiekszy prze-
$wit dajg wieksze mozliwosci niz klasyczne
odmiany z tylnym napedem. Jest to szcze-
gélnie istotne przy wykorzystaniu maksymal-
nych mozliwosci przewozowych. Przyjmujac
na poktad 6 dorostych oséb i sprzet, dekla-
rowane przez producenta 163-konie mocy
bedg miaty co robic.

Pewnym zaskoczeniem byt dla nas rodzaj
zastosowanej skrzyni biegéw — 5 stopniowy
automat, to swego rodzaju novum w samo-
chodach uzytkowych klasy van. Jak sie jed-
nak okazato, w praktyce to rozwigzanie daje
sohie catkiem nieZle rade. Skrzynia biegdw
nie jest moze demonem predkosci i czasami

VITO STICKER
- MISTRZ 0SZCZEDNOSCI

W ofercie Mercedes-Benz pojawit sig Vito
Sticker, 99-kanny furgon w atrakcyjnej cenie.

Mercedes-Benz Vito jest znany ze swej
ekonomicznej jazdy — podczas zesziorocznych
Eco-treningdw, Klientom udato sie uzyskiwaé
wyniki spalania ponizej 5 litréw/100km. Daje
to mozliwo$¢ obnizenia wydatkdw eksploata-
cyjnych pojazdu do absolutnego minimum. Te-
raz Klienci majg mozliwo$¢ 0szczedzié réwniez
na samym zakupie pojazdu, poniewaz jest on
dostepny w promocyjnej cenie — 67.700 zt
netto! Vito Sticker zapewnia wszystko, cze-
go oczekuje sie od nowoczesnego pojazdu do-
stawczego. Charakteryzuje sie nie tylko duza
pakownosia (5,2 m3 pojemnosci przestrzeni
fadunkowej), lecz takze takze zapewnia bez-
pieczenstwo i komfort kierowcy. Zaleznie od
potrzeb Klienta, samochdd mozna doposazyé.

musi sie dfugo zastanowi¢ nad wrzuceniem
odpowiedniego przetozenia, ale w ostatecz-
nym rozrachunku i tak odcigza kierowce od
ciggtego wachlowania drazkiem.

BRYGADOWY

Vito w odmianie univan zostat wyposazo-
ny w dwa rzedy foteli (po trzy miejsca w kaz-
dym) i catkiem sporg ilo§¢ miejsca w fadowni,
ktdra niestety nie jest oddzielona sztywng
przegrodg od reszty. Sadzac po umieszczo-
nych w podfodze tadowni szynach — wersja
ta moze mie¢ dodatkowy rzad foteli i stad
brak przegrody. Z przodu znajdujg sie trzy
catkiem wygodne miejsca, z czego wykorzy-
stanie dwdch umozliwia roztozenie na srodku
podiokietnika. W drugim rzedzie ustawiona
jest kanapa z trzema miejscami siedzacymi.
Oparcia kanapy mozna sktadaé, uzyskujgc
dzieki temu dodatkowe migjsce np. na diugie
przedmioty. Migjsca na nogi i nad glowg jest
pod dostatkiem dla wszystkich. Nieco gorzej
wypada przestrzen na szeroko$c.

Testowy model wyposazono w silnik wy-
sokoprezny o pojemnoéci 2.2 | i mocy 163
KM. W zestawieniu z automatyczng skrzynig
biegéw daje on dostateczng moc do napedu
Vito Univan.. Zastosowanie statego napedu
na cztery kota i automatycznej skrzyni bie-
géw wplyneto na zuzycie paliwa, ktdre jest
nieco wigksze niz dla podobnej wersji wypo-
sazonej w naped tylny i manualng skrzynie
biegéw. Przy spokojnej jezdzie $rednie spa-
lanie wyniosto 8,4 1/100 km.

Mercedes-Benz Vito CDI 116 4x4 ma jasno
sprecyzowanego klienta — firmy energetyczne,
stuzby interwencyjne oraz wszyscy przedsie-
biorcy, ktdrzy wykorzystujg pojazdy do przewo-
zu sporej brygady po trudnym terenie.
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MERCEDES-BENZ CITAN — PREZENTACJA

Mercedes-Benz Citan dostepny bedzie jako odmiana Mixto
(osohowo-towarowa), wersja osobowa i blaszany furgon.

Mercedes-Benz. Citan to nowy samochéd
uzytkowy koncernu Daimler. Dostepny

bedzie jako blaszany furgon, wersja osobowa
i odmiana Mixto (osobowo-towarowa)

— w kilku wariantach diugosci i masy.

Deska rozdzielcza oraz wnetrze zbudowane zostaty przy zachowaniu
maksymalnej prostoty i uzytecznosci.

Nowa propozycja w klasie samochodéw dostawczych: Citan, Vito i Sprinter.

Citan — tak bedzie nazywat sie nowy van marki Mercedes-Benz.
Pofgczenie stéw ,city” (pol. miasto) i ,titan” (pol. tytan) podkresla
przewozowy talent, wytrzymato$¢ i zwinno$¢ pojazdu, zaprojektowa-
nego z myslg o trudach codziennej jazdy po miescie.

Pod nazwa Citan kryje sie potaczenie miejskiej zwinnosci i wy-
jatkowej odpornosci. Nowy pojazd, wedtug producenta, ma trafié
w potrzeby sektora ustug handlowych i przemystowych. Kompakto-
we nadwozie z obszernym przedzialem bagazowym idzie w parze z ce-
chami charakterystycznymi dla pojazdéw Mercedes-Benz — jako$cia,
komfortem obstugi, wydajno$cia i bezpieczenstwem.

Charakterystyczna stylizacja Citana zapowiada odmiang w seg-
mencie matych samochoddw dostawczych. Szeroka ostona chtodnicy,
dynamicznie nakreslony ksztatt lamp, maski i zderzaka — zaden ele-
ment nie pozostawia watpliwosci, ze mamy do czynienia z kolejnym
modelem spod znaku gwiazdy.

Citan dochowuje standardéw Mercedes-Benz i w innych dzie-
dzinach: jako$ci wykonania, prowadzenia czy ergonomii kahiny. Auto
zaprojektowano i przetestowano zgodnie z normami zarezerwowa-
nymi dla wigkszych braci, Sprintera i Vito. Odnosi sig to nie tylko do
trwatosci, ale réwniez do wydajnosci oraz bezpieczestwa. Wszyst-
kie wersje zostang seryjnie wyposazone w uktad kontroli stabilnoSci
ESP, a gama ekonomicznych silnikéw wysokopreznych i benzynowych
odpowiada szerokim potrzebom w zakresie dynamiki jazdy.

Indywidualizacja to cecha wrodzona dostawczych aut marki
Mercedes-Benz. Citan dostepny bedzie jako blaszany furgon, wersja
osobowa i odmiana Mixto (osobowo-towarowa) —w kilku wariantach
diugosci i masy. Liczne opcje pozwolg dopasowaé model do specy-
ficznych zastosowan. Jego nabywey bedg mogli skorzystac z petnej
oferty ustug $wiadczonych przez specjalistdw Mercedes-Benz, nie-
dostepnych dotad w segmencie matych samochoddw dostawczych.

Nowy Mercedes-Benz Citan zadebiutuje jesienig 2012 roku. Ofi-
cjalna premiera modelu nastgpi podczas miedzynarodowej wystawy
pojazdéw uzytkowych w Hanowerze, we wrzesniu 2012 roku.

Citan ma szanse istotnie zwigkszy¢ sprzedaz dostawczych pojaz-
déw Mercedes-Benz. Jako przedstawiciel najnizszej kategorii wago-
wej, dofaczy do Vario (dopuszczalna masa catkowita od 6 do 8,2 t),
Sprintera (od 3 do 5 t) oraz Vito (od 2,77 do 3,2 t).

(red.)
fot. Daimler
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IVECO DAILY NOWE SILNIKI

EKOLOGIGZNY

Iveco, spotka nalezgca do Grupy Fiat Industrial, poszerza game
oferowanych przez siebie lekkich pojazdéw uzytkowych Daily,
dodajgc do niej kolejne dwie wersje silnikowe. Nowe wersje mocy
silnikdw wysokopreznych 2.3 i 3.0 | spetniajg obowigzujgce normy
emisji spalin.

Miedzynarodowa premiera Nowego Da-
ily miata miejsce w centrum sprzedazowo-
-wystawienniczym Fiat Industrial Village w
Turynie, we wrzesniu 2011 roku. Nowy Da-
ily bedzie teraz oferowany w nowej wersji z
silnikiem o pojemnosci 2,3 litra, zgodnym z
normg czystosci spalin Euro 5, o mocy 146
KM oraz z drugim silnikiem o pojemnosci 3
litrdw, 0 mocy 146 KM, spetniajgcym rygo-
rystyczng normg czystosci spalin EEV (En-
hanced Environmentally Friendly Vehicle).

Silnik o pojemnosci 2,3 litra, zgodny
z normg czystosci spalin Euro 5, o mocy
146 KM, o momencie obrotowym 350
Nm, jest wyposazony w nowg turbo-
sprezarke z turhing o zmiennej geo-
metrii oraz zaawansowany wielostop-
niowy system wtrysku paliwa Multijet
I, gwarantujgcy maksymalng wydajnosé.
Wszystkie silniki o pojemnosci 2,3 litra,
zgodne z normg czystosci spalin Euro 5 (o
mocach 106 KM, 126 KM oraz 146 KM) sg
oferowane z nowg 6-biegowg skrzynig bie-
g6w, zoptymalizowang pod katem wykorzy-
stania dostepnego momentu napedowego w
celu zmniejszenia zuzycia paliwa.

Drugi silnik, o pojemnosci 3 litrow, spet-
niajacy rygorystyczng norme czystosci spalin
EEV, 0 mocy 146 KM dysponuje momentem
obrotowym 370 Nm dzigki turbosprezarce
z turbing o zmiennej geometrii i stanowi
dopetnienie catej gamy pojazdéw, ktd-
re wymagajg mocnych silnikéw z po-
wodu wysokiej masy pojazdu.

Oprdcz wyzej wymienionych cech,
kierowcy nowego Daily mogg udoskonalié
swoj styl jazdy dzieki wprowadzeniu nowa-
torskich technologii takich jak funkcja Start i
Stop oraz ukfad GSI (wskaznik biegu z suge-
stig optymalnego wyboru).

Funkcja Start i Stop, ktéra jest dostep-
na w opcji razem z nowg 6-biegowg skrzy-
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nig hiegéw i silnikiem o pojemnosci 2,3 litra,
wylacza silnik gdy pojazd sie zatrzymuje oraz
automatycznie uruchamia silnik gdy zostanie
wrzucony bieg. Dzieki tej funkcji Nowy Da-
ily przynosi znaczne oszczedno$ci w czasie
jazdy w cyklu miejskim. Uktad GSI (Wskaz-
nik biegu z sugestig optymalnego wyborul,
dostarczany w standardzie z nowg 6-hiego-
wa skrzynig biegéw, podpowiada kierowcy
jaki wybraé bieg, aby uzyskac styl jazdy za-
pewniajacy najnizsze mozliwe zuzycie paliwa
i emisjg CO,.

Potaczenie zalet oferowanych przez
nowy silnik o pojemnosci 2,3 litra i mocy 146
KM oraz nowej B-hiegowej skrzyni hiegéw
oraz funkeji Start i Stop na trasach o mie-
szanym profilu, Nowy Daily moze zaosz-
czedzi¢ nawet do 10% paliwa i tym sa-
mym zmniejszy¢ emisje CO, w poréwnaniu

z poprzednim modelem. OszczednoSci

w zuzyciu paliwa sg jeszcze wigksze w

cyklu miejskim, gdzie korzysci ptynace

z funkeji Start i Stop oraz Wskaznika

biegéw z sugestia optymalnego wyho-
ru sg wieksze.

( 4 Kolejng nowa cechg pojazdu sq

alufelgi, ktére sg teraz montowane
we wszystkich modelach nowego Daily
z pojedynczymi kofami.

Niedawno w Hiszpanii Nowy Daily otrzy-
mat tytut ,Lekki Pojazd Uzytkowy Roku”
przyznany przez jury skladajgcego sie z fa-
chowcéw z branzy transportu oraz dzien-
nikarzy i technikéw pracujgcych dla hisz-
pariskiego czasopisma Transporte 3. To
wazne wyréznienie jest juz trzecig z ko-

lei nagroda dla Nowego Daily. Dwie po-
przednie europejskie nagrody pojazd
otrzymat po swojej premierze na ryn-
kach miedzynarodowych we wrze-
$niu 2011 roku. Byty to: ,Europejska

Nagroda w Dziedzinie Transportu” za

innowacyjnos¢ przyznana w Hiszpanii

oraz ,Europejska Nagroda za Ekolo-
giczno$¢ w Transporcie” przyznana
przez Niemcy dla wersji elektrycznej

Nowego Daily.
Fot. IVECO



'PEUGEOT 508 SW 2.0 HDI ALLURE A/T e

GUSTOWNE KOMB]

Peugeot 508 w odmianie SW, czyli kombi to jeszcze lepsze auto niz limuzyna. Dynamiczny i oszczedny
silnik, obszerne wnetrze, wysoka jakos¢ wykonczenia i ponadczasowy styl nadwozia, to atuty znane
z sedna. W kombi dodatkowo mamy, jeszcze wiekszy i praktyczniejszy bagaznik oraz panoramiczny dach.

Aut takich jak Peugeot 508 SW 2.0 HDI
ALLURE A/T, zyczylibysmy sobie wiecej. Sa-
mochdd flagowy francuskiej marki, w odmia-
nie kombi niemal nie wykazuje wad. Pomimo
sporych wymiardw i masy okazat sie dyna-
miczny, zwinny i wyjatkowo oszczedny.

Okazato sie, ze zastosowanie automa-
tycznej skrzyni biegéw w niczym nie umniej-
sza przyjemno$ci z jazdy. Automat B6-stop-
niowy dziata szybko i precyzyjnie. Peugeot
508 SW doskonale radzi sobie zardwno pod-
czas jazdy po autostradach, gdzie utrzyma-
nie statej, wysokiej predkosci ok. 150 km/h,
nie robi na nim wrazenia, jak i podczas miej-
skiej jazdy, gdzie automatyka wyrecza nas
z konieczno$ci przerzucania biegéw recznie.

W kabinie pomimo dodatkowych cen-
tymetrow za tylnymi fotelami, nadal jest
przyjemnie cicho, a dodatkowe oszklone po-
wierzchnie w dachu poprawiajg samopoczu-
cie kierowcy i pasazerdw.

Na trasach petnych zakretéw, standar-
dowe zawieszenie z kolumnami MacPhersona
z przodu i wielowahaczem z tytu daje sobie
doskonale rade. Takze ukiad kierowniczy jest
precyzyjny i zapewnia doskonate wyczucie
drogi. Srednie spalanie z testu zamkneto sie

w wartosci 6,3 1/100 km. Co przy 72 litro-
wym zhiorniku paliwa oferuje zasieg ponad
1200 km na jednym zbiorniku.

Jedli juz na site chcemy znalezé jakie$
wady, to i tak sa one nieistotne w odnie-
sieniu do catosci. Drazni przede wszystkim
przedni schowek przed pasazerem, w ktérym
nie mozna zmiescié nawet teczki A4. Nie ma
miejsca na telefon, ktdry najlepiej trzymad
w popielniczce, a kieszenie w drzwiach sg
gtebokie, ale bardzo waskie.

Jak sie okazuje Peugeot 508 SW z au-
tomatem to dojrzaty samochdd idealny dla
0s6b cenigcych sobie wysoki komfort po-
taczony z precyzjg prowadzenia, dynamikg
i 0szczednoscia jednocze$nie. Wyposazenie
w automatyczng skrzynie hiegéw powin-
no przysporzy¢ mu kolejnych zwolennikéw,
gdyz automat jest odpowiednim rozwig-
zaniem dla zattoczonych centréw miast.
Odmiana kombi, zdaniem wiekszosci ob-
serwatoréw, oferuje znacznie ciekawsze
proporcje nadwozia, niz limuzyna. Niestety
w prezentowanej odmianie cena zakupu nie
nalezy do najnizszych — prawie 146 tys. zi,
choé patrzac na auta konkurencji to i tak
atrakcyjna propozycija.




Dane techniczne
Peugeot 508 SW 2.0 HDI Allure A/T

Silnik

turbodiesel,
wtrysk bezposredni Common Rail

Pojemnosé

1997 cm3

Moc maksymalna

(163 KM) 120 kW
przy 3750 obr./min.

Maks. moment obrotowy

340 Nm w zakresie
2000-3000 obr./min.

Skrzynia biegéw

automatyczna, b-hiegowa

Naped

przedni

Zawieszenie przdd

kolumny MacPhersona

Zawieszenie tyt

wielowahaczowe

Hamulce

tarczowe went./tarczowe

Opony

235/45 R18

Bagaznik /po zlozeniu siedzen

518/1076 |

Zhiornik paliwa

721

Wymiary (dt./szer./wys.)

4813/1853/1476 mm

Rozstaw osi

2817 mm

Masa wiasna /fadownosé

1540/640 kg

Masa przyczepy /z hamulcem

750/1300 kg

Spalanie: miasto/trasa/srednie

test: 8,7/9,6/7,1)

Emisja CO2

150 g/km

Predkos¢ maksymalna

223 km/h

Przyspieszenie 0-100 km/h

95s

Cena pojazdu testowego

146 000 zt
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TOYOTA RAV4 2,2 D4D

SAMOCHODY 4x4

DOJRZALY SUV

Toyota RAV4 to jeden z najlepiej sprzedajgcych sie SUV-6w na $wiecie. Po redakcyjnym tescie,
wiemy juz, co odpowiada za taki stan — RAV4 po prostu nie wykazuje wiekszych wad,
a oferuje doskonate wtasciwosci jezdne, mocny i oszczedny silnik oraz funkcjonalne wnetrze.

Wyglad to rzecz gustu. W przypadku
RAV4 wigkszosci osdb auto sie podoba — syl-
wetka jest dynamiczna, lekka z ciekawie wy-
koczonym tytem nadwozia. Funkcjonalno$é
nadwozia podnosi przeswit wynoszacy 18
cm i opony o odpowiednio wysokim profilu
65, ktdre nie boja sie miejskiej dzungli, dziur i
wystajacych kraweznikdw.

Oczywiscie najwiekszg zaletg SUV-a jest
dotaczany automatycznie naped 4x4. Ten za-
stosowany w RAV4 jest doskonale dostrojo-
ny. Zatacza sie z niewidocznym opdznieniem
i umozliwia precyzyjne kontrolowanie auta.
W terenie pomocne okazuje sie stale zablo-
kowanie obu osi, ktére dziala do predkosci
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40 km/h. Wéwczas 55 procent mocy prze-
kazywane jest na przdd, a reszta na tyf. Jak
mielismy okazje sprawdzi¢ rozwigzanie do-
brze sprawdza sie zardwno w kopnym piachu
jak i w biocie.

Podczas jazdy po twardych drogach za-
wieszenie okazuje sie bardzo komfortowe,
choé¢ auto jest sztywno zawieszone. Cha-
rakterystyczne dla SUV-6w bujanie na po-
falowanych drogach nie jest specjalnie do-
kuczliwe. W ostro pokonywanych zakretach
nadwozie wychyla sie do$¢ znacznie jednak
jest wykazuje petng kontrole. Ukfad kierow-
niczy precyzyjny szybko reaguje na polecenia
kierowcy.

Whnetrze jest przestronne i jasne, wy-
koriczone dobrej jakoSci materiatami i ideal-
nie spasowane. Kierowca po prostu zajmu-
je miejsce i jedzie, bez specjalnych ceregieli
z ustawianiem wszystkiego na okoto — RAV4
to taki uniwersalny rozmiar idealny dla kaz-
dego (do 190 cm wzrostu — powyzej brakuje
miejsca nad glowg w przednim rzedzie fote-
[i). Dominujg twarde materiaty, jednak ich es-
tetyce nie sposdb cokolwiek zarzucié. Z tytu
jest przestronnie zaréwno nad gfowg jak
i w przestrzeni na przeznaczonej na kolana.

Jesdli chodzi o rozmieszczenie przyciskdw,
pokretet i dZwigni sterujgcych to wigkszych
zastrzezeri mie¢ nie mozna. Drazni tylko




przycisk $wiatet awaryjnych umieszczony od
strony pasazera. Dobre wrazenie robi spor-
towo uksztattowany wieniec kierownicy. Fir-
mowy zestaw audio oferuje wysokiej jakosci
dZwiek, a nawigacja zawsze doprowadzi do
celu.

Przyzwyczajenia wymaga sterowanie
ukfadem klimatyzacji, ktdre jest po prostu
zbudowane nieco inaczej niz w wiekszosci
aut. Sama klima dziafa efektywnie w ciepie
dni, stabos¢ wykazuje tylko podczas dzdzy-
stych dni kiedy to szybko parujg szyby.

Do napedu tego modelu stuzyt moc-
ny 150-konny diesel D4D, ktéry wytwarzat
maksymalny moment obrotowy o wartosci
340 Nm dostepny w szerokim zakresie obro-
téw. Juz od 1900 obr/min Toyota zaczynata
ochoczo przyspieszaé. Sprint do setki wyno-
sit 10,5 sekundy. Elastycznosé osiggana na
poszczegdinych biegach takze nie wzbudza
zastrzezen.

Przy mocnym traktowaniu pedatu przy-
spieszenia $rednie spalanie z testu zamyka
sie w wartosci nie przekraczajacej 8 1/100
km. Wynik jak najbardziej akceptowalny, tym
bardziej, ze podczas spokojnej jazdy w tra-
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sie spokojnie mozna zej$¢ ponizej 7 /100 km.
Oczywiscie najwiecej auto spala w miescie —
ok. 9,51/100 km.

RAV4 przekonuje brakiem stabych punk-
téw. tadne wnetrze, praktyczne i ergono-

miczne rozwigzania i wysoki poziom bezpie-
czenstwa i wysoki komfort jazdy to zalety, na
ktére zwrdci uwage kazdy. Do tego funkcjo-
nalne nadwozie, dotgczany naped 4x4 i dyna-
miczny, a jednoczesnie oszczedny silnik.
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To juz ostatnie minuty na zakup ,starego” D-Maxa. Wielkimi krokami
nadchodzi kolejna generacja, juz nie tak urodziwie ,kanciata”. Nowa
jest bardziej subtelna, jednak pozostaje niewiadoma. Stara jest
twarda, surowa i nadal potrzebuje kierowcy, ktory jest w stanie jg

okietznac.

Isuzu D-Max w testowej odmianie to
prosta konstrukcja oparta na sztywnej ra-
mie wzmocnionej belkami poprzecznymi. Do
prostego podwozia dotozono proste zawie-
szenie z podwojnymi wahaczami z przodu
i resorami pidrowymi na tylnej osi. Nadwo-
zie jest rdwnie nieskomplikowane jak podwo-
zie. Narysowane przy pomocy linijki i ekierki
linie w efekcie dajg catkiem niezty samochdd.
W $rodku rzuca sie w oczy stylistyka réwnie
surowa. Wszedzie kréluje tani plastik i pro-
ste formy. Na szczeScie calos$¢ zostata do-
brze spasowana i wykofczona. Tak prosta
forma ma takze zalety — nie sposdb pogubié
sie w obstudze urzadzen poktadowych i fatwo
utrzymac porzadek i czysto$é wnetrza.

Z dodatkéw luksusowych, jak na ,robo-
czego pic-upa” odnajdziemy skdrzane obicie
kierownicy, gatki zmiany hiegéw i radio Pio-
neer. Co do ostatniego gadzetu, to pomimo
przyzwoitego dZwieku, jaki wydobywa sig z
gtosnikéw, nic wiecej dobrego o tym sprze-

cie napisa¢ nie mozna. Fatalna obstuga po-
zbawiona jakiejkolwiek logiki, nieczytelny
wyswietlacz i mate przyciski — lepiej nie za-
mawiag!

Miejsce kierowcy jest obszerne i wygod-
ne, a obstuga ergonomiczna i intuicyjna. Wi-
docznos¢ dos¢ dobra, lusterka wsteczne —
olbrzymie. Podczas spokojnej jazdy auto nie
zaskakuje nieodpowiednim zachowaniem. Ni-
sko potozony $rodek ciezkoSci, pozwala bez
obaw sprawnie poruszaé sie po miescie. Na
dziurawych drogach tyt nie podskakuje zdra-
dliwie, bo auto jest dos¢ ciezkie i przez to
stahilne pomimo tylnego napedu, ktory jest
obligatoryjnie zataczony. Naped na cztery
kota mozemy dofaczyé podczas jazdy przy-
ciskiem na desce rozdzielczej. Sprawdza
sie znakomicie na drogach szutrowych, mo-
krych, badZ pokrytych $niegiem lub lodem.

Isuzu D-Max sprawne przyspiesza i jest
bardzo elastyczne. Wszystko za sprawa
163-konnego, 3-litrowego silnika diesla
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z common rail i turbing o zmiennej geome-
trii topatek oraz skrzyni hiegéw. Auto dobrze
czuje sie tez w terenie. Za sprawg reduktora
i przyzwoitych wartosci kata natarcia i zej-
$cia, na D-Maxie wertepy nie robig wigksze-
go wrazenia.

Isuzu D-Max w obecnej formie dostepne
jest do wyczerpania zapaséw. U progu stoi
juz nowy model — podobno lepszy. Kto jednak
chece jeszcze zakupié¢ prawdziwy samochdd
terenowy w nadwoziu pic-up, zdolny prze-
wie$¢ imponujaca ilos¢ bagazu i 5 oséb, musi
sie spieszy¢. Cena testowanego egzemplarza
to ok. 135 tys. zt, jednak w promocji zapew-
ne bedzie mozna co$ utargowac lub zyskaé
dodatkowe wyposazenie (byle nie pioniera).

Dane techniczne:
Silnik, moc: 163 KM (przy 3600 obr/min),
Maks. moment obrotowy:

360 Nm (1800-2800 obr/min)

Osiagi: 0-100 km/h 125
V-max; 175 km/h
Spalanie:
miasto 11,2/ 100 km
trasa 8,6 1/100 km
$rednie 9,81/100 km



Zapraszamy do oglgdania kolejnych odcinkéw progra-
mu ,Na Osi”®, nadawanych na antenie telewizji TVN Tur-
bo. Ten miesigc uptynie nam pod znakiem kolorowego dzie-
wieciolecia programu!

Premiery w kazdg sobote o 14:00!

Powtérki programu emitowane sg w kazdg sobote
0 22:30, niedziele o0 15:00 oraz wtorek o 23:30.

Zobaczyé bedzie mozna miedzy innymi:

5. maja

- Renault podbija Rzeszéow

- nowe Actrosy cieszg sie powodzeniem
— PKS znéw postawit na Scanie

- 9 lat programu ,,Na Osi”

12. maja

- nowe dzieto Wieltona

- potfinat XIll Olimpiady Techniki Samochodowej
- ponadgabarytowa sita transportowa

19. maja

- test niezawodnej Tatry

- motocyklisci oddajg krew
- catodobowy serwis ESA
- nowe Scanie budowlane

26. maja

- test MAN'a TGX Silo-Tank

- Centrum Samochodéw Specjalistycznych

— Mercedes Citan na targach w Amsterdamie
- lveco Construction Tour

Oprdcz tego, w kazdym programie przeglad najswiez-
szych i najciekawszych informacji branzowych, czyli Stro-
boskop. Na pytania widzéw odpowiadajg: mfodszy aspirant
Janusz Bereszczyniski z KMP w Opolu i mtodszy specja-
lista transportu drogowego Rafat Kochanowski z WITD
w Opolu. Program prowadzi Stawek Sochacki.

wiecej na
Zapraszamy do ogladania!!!
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SOLARIS PODSUMOWUJE ROK 2011

REKODRDOWY ROK

W 2011 roku wielkos$¢ sprzedazy firmy Solaris Bus & Coach S.A. po
raz pierwszy przekroczyta 1200 pojazdow. Firma kolejny rok z rzedu
utrzymata pozycie lidera polskiego rynku autobusowego oraz umochita
SWojg pozycje w branzy na kontynencie europejskim. Solaris w
minionym roku sprzedat takze pierwsze pojazdy szynowe. Najwiekszg
ubiegtoroczng premierg byta prezentacja autobusu z napedem

elektrycznym Solaris Urbino electric.

Rok 2011 byt rekordowy, jesli chodzi
o sprzedaz podpoznanskiego producenta po-
jazdéw komunikacji miejskiej. Z fabryki au-
tobusdw i trolejbuséw wyjechato do klien-
tow tacznie 1205 pojazdéw. W pordwnaniu
z rokiem 2010 oznacza to wzrost sprze-
dazy o 85 pojazdéw (7,5%). Wzrosty tak-
ze przychody spétki. W 2011 roku wyniosty
one 1.523.357.357 ztotych i w pordwnaniu
z ubiegtym rokiem byty wyzsze o 17,3%.

SOLARIS W POLSCE...

Jeszcze nigdy, do tej pory, Solaris nie
sprzedat w jednym roku w Polsce ponad pie-
ciuset autobuséw. Doktadna liczba pojazdéw
dostarczonych do krajowych przewozni-
kéw to 516 sztuk (w tym 25 trolejbuséw).
Taki wynik po raz kolejny pozwolit Solariso-
wi utrzymaé pozycje lidera polskiego rynku
autobusowego. W segmencie niskopodfogo-
wych autobusdw miejskich spétka zdobyta
az 53-procentowy udzial w rynku. Najwiek-
szymi zaméwieniami zrealizowanymi w ubie-
gtym roku byty dostawy do: Warszawy (148
sztuk), Poznania (59 sztuk), todzi (45 sztuk)
oraz Biategostoku (35 sztuk).

...1 ZAGRANICA

Podobnie jak w latach ubiegtych, gtéw-
nym rynkiem eksportowym firmy Solaris
byty Niemcy. Do sasiadow zza zachodniej gra-
nicy pojechato az 248 Solariséw. Dzigki ta-
kiemu wynikowi sprzedazy Solaris na rynku
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autobusdéw miejskich w Niemczech zdobyt az
10 procent udziatéw. To najlepszy wynik spo-
$rdd wszystkich nie-niemieckich producen-
téw sprzedajgcych swoje autobusy w tym
kraju. Kolejnymi rynkami eksportowymi pod
wzgledem liczby sprzedanych pojazdéw byty:
Francja, Szwecja, Czechy i Wiochy. Na tym
ostatnim z wymienionych rynkéw Solaris
zwigkszyt swéj udziat do 12%.

TRAMWAJE MARKI SOLARIS

W roku 2011 firma Solaris rozpoczeta re-
alizacje kontraktu na dostawe 45 tramwajéw
Solaris Tramino dla Migjskiego Przedsigbior-
stwa Komunikacyjnego w Poznaniu. Do korca
minionego roku firma dostarczyta 23 tramwa-
je do Poznania. Dostawy wszystkich 45 pojaz-
déw zakoriczg sie do korica maja 2012.

.Wysoka dyspozycyjno$¢ techniczna
tramwajow dla poznanskiego MPK jest po-
twierdzeniem naszych kompetencii nie tylko na
rynku autobusowym i trolejbusowym, ale tak-
ze w segmencie branzy pojazdéw szynowych
— dodaje Krzysztof Olszewski, Przewodnicza-
cy Rady Nadzorczej Solaris Bus & Coach S.A.".

W lipcu ubiegtego roku spétka podpisata
umowe z przewoznikiem tramwajowym w Je-
nie w Niemczech na dostawe pieciu dwukie-
runkowych tramwajéw.

,Nasza oferta zostata uznana za najlep-
szg sposrdd kilku zgtoszonych do przetargu.
Pojazdy marki Solaris sg juz znane w Jenie,
poniewaz w latach 2009-2011 dostarczyli-

$my tam czternascie autobuséw. Ich jakos¢
i niezawodno$¢ z pewnoscia byty dobrymi re-
ferencjami dla naszej oferty tramwajowe;.
Zwycigstwo w przetargu na dostawe tram-
wajdw przez polska firme na niemieckim ryn-
ku to z pewnos$cig ogromny sukces, ale takze
ogromna odpowiedzialno$é. Mamy rdéwniez
nadzieje, ze to obiecujacy poczatek dla sprze-
dazy naszych tramwajéw na rynkach euro-
pejskich” — powiedziata Solange Olszewska,
Prezes Zarzadu firmy Solaris.

PREMIERY PRODUKTOWE
W ROKU 2011

Niewatpliwie najbardziej innowacyjnym
produktem zaprezentowanym przez firme So-
laris w ubiegtym roku byt Solaris Urbino elec-
tric — autobus z napedem elektrycznym. Pol-
ska premiera tego autobusu podczas targéw
Transexpo w Kielcach oraz zagraniczna na tar-
gach Busworld w belgijskim Kortrijk, spotkatfa
sie z ogromnym zainteresowaniem w branzy.

,Kilka tygodni po premierze mielismy bar-
dzo duzg liczbe zapytan od klientéw o mozli-
wosci dostaw tego pojazdu. Jedno z miast
Europy zachodniej mysli nawet w perspekty-
wie kilku lat o catkowitej zamianie dotychcza-
sowych autobuséw spalinowych na autobusy
elektryczne. Na razie to wstepna, ale bardzo
obiecujaca faza rozméw — méwi Matgorzata
Olszewska, Dyrektor Sprzedazy i Marketin-
gu w firmie Solaris”.

NAGRODY I WYROZNIENIA
Za swoje osiggniecia na rynkach mie-
dzynarodowych i krajowym firma Solaris
w ubiegtym roku po raz drugi zdobyta nagro-
de gospodarcza Prezydenta RP. Prezydent
Bronistaw Komorowski wreczyt Solange
i Krzysztofowi Olszewskim nagrode w ka-
tegorii innowacyjno$é. Pierwszy raz nagro-
de te firma Solaris otrzymata w roku 2005

w kategorii eksport.

(red.)
fot. Solaris
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Wyrdzniajacy sie nowoczesnym designem
| lekka konstrukcja, niezwykle cichy,
a przede wszystkim catkowicie bezemisyjny.

Poznaj zalety innowacyjnego Urbino electric.
Pierwszego polskiego autobusu elektrycznego.

QD

SO LA R [ S www.solarisbus.com
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OLEJE 6l

Przemyst budowlany stat sie w ostatnich latach motorem napedowym gospodarki naszego kraju. Kazdy
z nas zaobserwowat w tym czasie ogromne zmiany, jakie zaszly w tym przemysle, a przede wszystkim w
sprzecie, ktory pracuje na naszych drogach czy budo-wach. Nowoczesny sprzet wymaga nowoczesnych
rozwigzan i komponentow. Nowocze-sne jednostki napedowe stosowane w samochodach ciezarowych
nalezgcych do grupy ,construction” wymagajg odpowiednio dobranego oleju smarnego, ktory jest w
stanie sprostac ciezkim warunkom klimatycznym panujgcym w Polsce i specyfice pracy na budowie.

Polska od kilku lat stafa sie jednym, wiel-
kim placem budowy wspomaganym przez no-
wocze-sny sprzet i maszyny. Jedng z grup
maszyn eksploatowanych w tym sektorze to
oczywiscie samochody ciezarowe spetniajace
najrézniejsze zadania w przemysle budowla-
nym.

Zmiana parku maszynowego diametral-
nie wptyneta na poziom oferowanego serwisu
oraz jako$¢ stosowanych olejéw smarowych
i ptynéw eksploatacyjnych. W duzej mierze
zakon-czyty sie czasy, gdy w danych okre-
sach przegladowych dolewki oleju w réznych
punktach smarowania potrafity wielokrotnie
przekroczy¢ catkowity objetosé uktadu.

SWIADOMY UZYTKOWNIK

W dzisigjszych czasach uzytkownik sta-
wiajac na pierwszym miejscu wysoki koszt
zakupu sprzetu najczesciej spoglada per-

spektywicznie na diugi okres uzytkowania i
nie waha sie sto-sowaé olejow z gérnej pétki,
drozszych, ale spetniajgcych najnowsze nor-
my jakoSciowe i posiadajagce dopuszczenia
producentdéw pojazddw, co dodatkowo jest
gwarantem odpowied-niej i potwierdzonej ja-
kosci. Tym bardziej, ze w obecnych czasach
jest z czego wybierac. Na polskim rynku ole-
jéw smarowych mozna wymieni¢ kilkanascie
firm, ktdre posiadajg wysokiej jakosci oleje
do wysokoobcigzonych silnikéw wysokoprez-
nych spetniajace wspdiczesne kryteria ja-
koSciowe i posiadajace najnowsze aprobaty
producentdw pojazddw.

W tym miejscu warto wspomnieé, ze w
ostatniej dekadzie najszybciej i najpreznigj
rozwijajacg sie grupa olejéw smarowych sta-
nowity oleje silnikowe do samochodéw cie-
zarowych, au-tobusdw i ciezkiego sprzetu.
Fakt ten najprawdopodobniej umyka naszej

uwadze gdyz wizy-tdwka firm olejowych za-
wsze byly i sg oleje silnikowe do samochodéw
osobowych, ktére ponadto stanowig gtéwny
punkt réznego typu kampanii reklamowych.

DOBOROWY GALIMATIAS

Analizujgc dobér oleju silnikowego do sa-
mochoddw ciezarowych eksploatowanych w
wyjat-kowo ciezkich warunkach, jakimi sg
place buddéw nalezy zaznaczyé, ze niczym nie
rdzni sie on od doboru oleju do pojazdu eks-
ploatowanego w ru- chu miejskim czy po-
zamiejskim.
Korzy-sta-
my w tym
przypadku
z zalecen
zawar-
tych

Dluzsze zycie Twojego silnika
Mool Delvac

Wiegcej informaciji o olejach oraz narzedzie doboru oleju
znajdziesz na www.mobildelvac.pl
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ksigzce obstugi i eksploatacji pojazdu gdzie
producent definiuje w sposéb czytelny spe-
cyfikacje jakosciowe, ktdre olej musi spetnic
aby mozna go zastosowaé. Producenci ole-
jéw opisujac klase jakosci oleju postuguja sie
identycz-nymi oznaczeniami, ktdre odszukad
mozemy we wspomnianej ksigzce obstugi.

Lista norm i specyfikacji we wspdtczesnym

oleju silnikowym jest zazwyczaj bardzo diuga

i ohejmuije:

*Klasyfikacje lepkosciowa SAE np. 15W-40
czy 9W-30 — bardzo ogdlnie mozna stwier-
dzi¢, ze klasyfikacja ta podaje nam informa-
cje czy olej bedzie ,rzadszy” czy tez ,gest-
szy” oraz ocenia zachowanie oleju w réznych
warunkach temperaturowych. Oceniajgc
przyktad podanych po-wyzej dwdch klas
olej 19W-40 bedzie miat grubszy film sma-

: rowy,
- czyli

bedzie ,gestszy” ale olej 5W-30 bedzie
duzo lepiej zachowywat sie w warunkach
bardzo niskich temperatur. Oczywiscie wy-
jasnienie to jest bardzo ogélne.

*Miedzynarodowe klasyfikacje ACEA np. E5/
E7 oraz API np. CH-4/CI-4 definiujg katego-
rie jakosciowg olejéw silnikowych

*Ostatnia i najwigksza grupa to specyfika-
cie producentéw pojazdéw jak: MAN, Vo-
lvo, Renault RVI, Mercedes-Benz, Scania,
Mack, DAF, IVECO.

Niestety lista specyfikacji jest bardzo
dtuga i z pewnoscig nie utatwia wiasciwego
doboru oleju. Jednakze w tym zakresie moze-
my liczyé na dostepne na stronach interne-
towych pro-gramy doboru oleju silnikowego
lub tez wykorzystywac stuzby techniczne w
firmach olejo-wych, ktdre powotane sg mig-
dzy innymi do obstugi klienta w zakresie pra-
widtowego doboru olejéw do danego zasto-
sowania.

ROSNACE WYMAGANIA

Powyzszy fragment obrazuje nam zmia-
ny zachodzace w ocenie i opisie olejow sil-
nikowych lecz nalezy wspomnie¢ takze o
zmianach w obszarze okreséw przeglado-
wych oraz przebiegéw pomiedzy wymiana-
mi. Fakt ten jest szalenie istotny dla tematu
tego artykutu poniewaz gtdwnie te parame-
try sg rézne dla samochoddw cigzarowych
eksploatowanych w ruchu dro-gowym oraz
pojazddw uzytkowanych w przemysle budow-
lanym.

W zaleznosci od warunkdéw pracy prze-
bieg wspdtczesnego oleju do samochoddéw
ciezarowych mozna zamkngé w bardzo sze-
rokim przedziale pomigdzy 25 000 a 120
000 km (kilkanascie nawet 150 000 km jak
w przypadku nowych jednostek DAF Euro 6
—red.), gdy kilkanascie lat temu maksimum
stanowita wartos¢ 35 000 km. Najdfuzsze
przebiegi dotyczg samochoddw eksploato-
wanych na diugich trasach natomiast naj-

Dluzsze zycie Twojego silnika

Wigcej informaciji o olejach oraz narzedzie doboru oleju
znajdziesz na www.mobildelvac.pl
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krétsze powigzane sg z pojazdami eksplo-
atowanymi w warunkach jazdy miejskiej to
jest ,stop and go” czy wiadnie w przemy-
$le budowlanym. Praca w samochodzie cie-
zarowym uzytkowanym na placach buddw
to wielkie wyzwanie dla oleju silnikowego.
W tych warunkach mamy do czynienia z du-
zym zapyleniem, unoszacym sie kurzem, itp.
powoduje to przyspieszong degradacije oleju
silnikowego ze wzgledu na wysokg iloé sta-
tych zanieczyszczen. Oczywiscie kazdy olej
ma spory zapas pa-rametréw jako$ciowych
takze w obszarze wtasnoéci dysperguja-
cych czyli ,radzenia” sobie z zanieczyszcze-
niami statymi. W dobie wydtuzania okreséw
pomigdzy wymianami szalenie istotne jest
aby olej zatrzymywat zanieczyszczenia w
sobie i przeciwdziatat gromadzeniu sie osa-
déw na elementach silnika. Gromadzace sie
osady stafe majg istotny wptyw na wiasno-
§ci smarne oraz wzrost zuzycia elementdw

silnika, dlatego tez parametr ten powaznie
weryfikuje zalecenia odno$nie czasu eksplo-
atacji czy to podawanego w kilometrach czy
tez w motogo-dzinach. Kolejnym parame-
trem wplywajgcym na przyspieszong degra-
dacje oleju silnikowego to skrajne warunki
pracy silnika powodujace ekstremalne prze-
cigzenia w zakresie obcigzer termicznych czy
mechanicznych. Skutkuje to przyspieszanym
$cinaniem wiskozatoréw oraz zdecydowanie
szybszym starzeniem oleju. Dodatkowo na-
lezy wspomnieé, ze przez ostatnie lata zmie-
nita sie charakterystyka paliwa. Oznacza to,
ze wspoéiczesny olej nie musi posiadaé wy-
sokiej wartosci TBN, czyli liczby zasadowej
z uwagi na fakt, iz zawarto$¢ siarki w paliwie
jest znacznie mniejsza. Natomiast musi byé
badany pod katem zawarto$ci biokomponen-
tow, ktdre dodawane sg do paliw. Ogranicze-
nie zawartosci siarki w paliwie dodatkowo
przefozyto sie na konieczno$é stosowania w
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nich dodatkéw poprawiajacych ich smarno$é
(paliwo takze musi charakteryzowa¢ sie od-
powiednim smarowaniem). Tak wiec dodatki
stosowane w pali-wie musza by¢ kompatybil-
ne z dodatkami stosowanymi w oleju. W tym
przypadku nalezy zwrdci¢ uwage, ze tempo
wdrazania nowych przepisdéw i dyrektyw
znacznie wyprzedzito tempo testdw i badan
zwigzanych z potwierdzeniem ich przydat-
nosci. W kazdym razie zmia-ny w produkcji
paliw takze przyczyniajg sie do zmian w za-
kresie przyspieszonej degradacji olejéw silni-
kowych.

ELEMENTARZ

Reasumujac dobdr oleju silnikowego sto-
sowanego w samochodach eksploatowanych
na réz-nego typu placach budéw w niczym
nie odbiega od doboru olejow do samocho-
déw ciezaro-wych pracujacych w innych wa-
runkach. Nalezy zwrdci¢ szczegéing uwage

Dluzsze zycie Twojego silnika
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Wiegcej informaciji o olejach oraz narzedzie doboru oleju
znajdziesz na www.mobildelvac.pl




64 OLEJE

na zalecenia pro-ducenta pojazdu zawarte w
ksigzce obstugi i eksploataciji w zakresie jako-
Sci oleju, identyfiku-jac symbole klasyfikacii
jakosciowych (SAE, API, ACEA, producenci
pojazdéw) z jednocze-snym wyborem wiasci-
wego produktu spetniajgcego te wymagania.
Kolejnym waznym ele-mentem jest zacho-
wanie optymalnych okreséw przegladowych
tak, aby olej silnikowy w cza-sie pracy nie
utracit swoich waloréw eksploatacyjnych.
Produkowane obecnie oleje silnikowe cha-
rakteryzujg sie wysokg rezerwg w zakresie
parametréw jakoSciowych i zdefiniowane
okresy pomigdzy wymianami sg catkowicie
bezpieczne i dajg duzy margines bezpieczen-
stwa. Dzieki temu drobne niedopatrzenia
terminu wymiany nie przektadajg sie na nega-
tywne skutki ewentualnych awarii czy uste-
rek, ktére bezposrednio przyczyniajg sie do
wzrostu kosztéw.
Artur Blazej
fot. materialy producentéw
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MAXWAY ULTRA

W petni syntetyczny olej najwyzszej jakosci przeznaczony jestdo
silnikow wysokopreznych (klasa UHPD). MaxWay Ultra spetniai
przekracza najnowsze i najbardziej restrykcyjne nomy jakosci okreslane
przez czotowych producentow silnikow. Olej oferuje najwyzsza jakos¢
w wymagajacych warunkach eksploatacyjnych i w szerokim zakresie
temperatur. Produkt gwarantuje tatwy rozruch silnika przy niskich
temperaturachi pomaga zaoszczedzi¢ paliwo. Zapewnia on réwniez
doskonatg ochrone silnika ze specjalnym uwzglednieniem jego
niezawodnosciiczystosci.

MaxWay Ultra 5W-30
KLASA JAKOSCI:ACEAE4,E7.
APROBATY: Volvo VDS-3, Scania LDF, MAN M 3277, MB-Approval 228 5.

POZIOM JAKOSCI:MB 235.28, MTU Type 3, Cummins CES 20071/72/76/77,
Deutz DQC IV-05, DAF HP1/HP2, Mack EO-M plus, Renault RVI RXD,
Iveco 181804 FE.

MaxWay Ultra E6 10W-40
KLASA JAKOSCI: ACEA E4,E6,E7 API Cl-4.
APROBATY: Volvo VDS-3, Scania Low Ash, MB-Approval 228 51, MAN M 3477,

POZIOM JAKOSCI:Renault RVIRXD/RLD/RLD-2, Jaso DH-2, Deutz DQC
[1I-O5, DAF HP Extended Drain, MAN M 32711, Cat ECF-la, MTU Type 3.1.

MaxWay Ultra E4 10W-40
KLASA JAKOSCI: ACEA E4,E7, API CF.
APROBATY: Scania LDF-2/LDF-3, Volvo VDS-3, MAN M 3277 MB-Approval 228 5.

POZIOM JAKOSCI:Renault RVIRXD / RLD-2 RD-2, DQC III-05,
DAF HP Extended Drain, CES 20072.

MAXWAY

Ten najwyzszej jakosci olej silnikowy do silnikow wysokopreznych
(klasa SHPD) nadaje sie do stosowania w silnikach wolnossacychi
wyposazonych w turbosprezarke, ktére pracuja przy duzych
obcigzeniach roboczychi/lub wydtuzonym okresie eksploatacji miedzy
wymianamioleju. Olej MaxWay spetniai przekracza najbardziej
restrykcyjne wymagania dotyczace jakosci okreslane w specyfikacjach
wiodacych producentéw silnikéw. Produkt gwarantuje doskonate
smarowanie w kazdych warunkach roboczych oraz niskie zuzycie oleju.
Olejten moze byc¢ stosowany jako wariant standardowy dla silnikow
wysokopreznych o zréznicowanych specyfikacjach. SAE 15W-40
powstat na bazie mineralnej. SAE10W-30,10W-40 to oleje
potsyntetyczne umozliwiajgce nizsze zuzycie paliwaitatwiejszy
rozruch silnika w niskich temperaturach.

MaxWay 10W-30
KLASA JAKOSCI: ACEA E7-08, A3/B4, API CI-4/SLL.
APROBATY: Volvo VDS-3, MAN M 3275, MB-Approval 228 3.

POZIOM JAKOSCI:MTU Type 2, Cat ECF-2/ECF-la, Cummins CES 20076/77,
Deutz DQC II-05, Mack EO-N/EO-M+, Renault RLD/RLD-2, Sisu Diesel TIER 3.

MaxWay E9 10W-40
KLASA JAKOSCI: ACEA ES-08, API CJ-4/SM/SN.
APROBATY: Volvo VDS-4, MB-Approval 228 31, Renault RLD-O3, Mack EO-O PP.

POZIOM JAKOSCI: MAN M 32755, MTU Type 21, Cat ECF-3/ECF-2/ECF-la,
Deutz DQC IMOLA, Cummins CES 20081, Detroit Diesel DDC 93K218.

MaxWay 10W-40
KLASA JAKOSCI: ACEA E7-08, A3/B4, API CI-4/SL.
APROBATY: Volvo VDS-3, MAN M 3275, MB-Approval 228 3.

POZIOM JAKOSCI: MTU Type 2, Cat ECF-2/ECF-1a, Cummins CES 20076/77,
Deutz DQC lII-05, Mack EO-N/EO-M+, Renault RLD/RLD-2, Sisu Diesel TIER 3.

MaxWay 15W-40
KLASA JAKOSCI:ACEA E7-08, A3/B3-10, A3/B4-04, API CI-4, APISLL.

APROBATY: Volvo VDS-3, MB-Approval 228.3/229.1, MAN M 3275,
Cummins CES 20076/77

POZIOM JAKOSCI: Cummins CES 20078, Cat ECF-2, ECF-1a, Renault RLD/
RLD-2, Mack EO-N. EO-M Plus, Global DHD-1, Deutz DQC 10, SISU Diesel
TIER 3, MTU Type 2.

POWERWAY

Te oleje mineralne przeznaczone sg do silnikéw wysokopreznych
wolnossacych lub wyposazonych w turbosprezarke. Produkty te
szczegolnie polecamy do silnikéw pojazdéw pracujacych w intensyw-
nym ruchu oraz maszyn budowlanych, lesnychirolniczych. Mogg one
by¢ takze wykorzystywane w silnikach benzynowych. Olej doskonale
sprawdza sie w przypadku zr6znicowanego parku maszynowego.

PowerWay 15W-40
KLASA JAKOSCI: ACEA E2/B3/A3, API CH-4/CF/SL/SJ.

APROBATY: Volvo VDS-2, MB-Approval 2281, MAN 271.
POZIOM JAKOSCI: Caterpillar ECF-1a, Allison C-4, Renault RD/RD-2, MTU 1,
Mack EO-M Plus, Cummins CES 20076, Allison C4, Deutz DQC II-10.

PowerWay 20W-50
KLASA JAKOSCI: ACEA E2/B3/A3, API CH-4/CF/SL/SJ.

APROBATY: MB-Approval 2281, MAN 271.
POZIOMJAKOSCI:MTU 1.

PowerWay GE 15W-40

Olej silnikowy do pojazdoéw zasilanych gazem np. gazem ziemnym lub
biogazem (CNG). Cummins CES 20074.

POWERWAY MONOGRADES

Tenolejnabazie mineralnej do silnikéw wysokopreznych mozna
stosowac takze do silnikéw benzynowych, systemoéw hydraulicznych,
sprezarek, konwerteréw iinnych urzadzen, w przypadku ktérych
zalecany jest olejjednosezonowy.SAE 30i40 to typy polecanedo
silnikow stacjonarnychizeglugowych, np.todzirybackichijednostek
transportu przybrzeznego.

PowerWay 10W
KLASA JAKOSCI: API CF/SG.
POZIOM JAKOSCI: Allison C-4.

PowerWay 30
KLASA JAKOSCI: E2, AP| CF-2/CF/SG/CI-4.

POZIOM JAKOSCI: Allison C-4, MB-Approval 228.0,
MAN 270, MTU 1, ZF TE-ML O2H, ZF TE-ML O48B.

PowerWay 40
KLASA JAKOSCI: ACEA E2, APl CF-2/CF/SG/CI-4.

POZIOM JAKOSCI: Allison C-4, MB-Approval 228.0,
MAN 270, MTU 1, ZF TE-ML O2H, ZF TE-ML O48B.

PowerWay DD 40

KLASA JAKOSCI: ACEA E2, API CF-2.
Podstawowy dla dwusuwowych silnikow )
wysokopreznych Detroit. _ A

STATOIL
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FORD RANGER — POLSKA PREMIERA
FREIGHTLINER REVOLUTION - PROTOTYP
MERCEDES-BENZ ATEGO HYBRID — TEST
CHEVROLET SPARK — TEST

Prosimy wypetni¢ ponizsze zamdwienie i wysfac faxem na
nr: 0 prefix 42 684-34-44, lub listem na adres:
»Euro-Tranzyt” Sp. z o.o0., ul. Piotrkowska 278, 90-361 to6dz
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Zamawiam prenumerate roczng magazynu
»1ransport Polski” (szes¢ kolejnych numeréw),
poczawszy od numerdu .............. w cenie 39,00zt.
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Upowazniam ,Euro - Tranzyt” Sp. z o.0.
do wystawiania faktury VAT bez podpisu odbiorcy.

Imie i nazwisko osoby upowaznionej do ztozenia
o$wiadczenia

Pieczec firmowa !

Wszelkie pytania i uwagi dotyczgce prenumeraty prosimy odcinek dla banku / poczly
i kierowac pod redakcyjny nr. telefonu - 0 prefix 42 684-34-44
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Nowe oleje do silnik()w Diesla -
gotowe na wyzwania przysziosci

Teraz w prosty sposob znajdziesz najlepszy i najod- pojazdow ciezkich, a skoficzywszy na lekkich
powiedniejszy olej silnikowy dla Twojego pojazdu. samochodach transportowych. Wszystkie pro-
Mamy odpowiedni produkt dla Ciebie, bez wzgledu dukty bazujg na najnowszych badaniach w ramach
na to, czy bardziej zalezy Ci na trwatosci czy na technologii sSrodkéw smarnych i sg gotowe, by
oszczednosci paliwa. spetnia¢ obowigzujace wkrétce wymogi dla
pojazdéw ciezkich dotyczace emisji, zgodne z
Nasze nowe skandynawskie oleje silnikowe zos- normami Euro 5i Euro 6.
taty opracowane i dopasowane tak, by spetniac
najnowsze i najsurowsze wymogi obowigzujgce Zatem juz dzisiaj przygotuj sie na wyzwania przy-
dla nowoczesnych olejow do silnikow Diesla. sztosci! Pozwal, nam w Statoil Lubricants poméc
Posiadamy szeroka i kompleksowa game pro- Tobie wybrac olej silnikowy, ktéry pozwoli wydtuzy¢
duktéw odpowiednia dla kazdego zastosowania - okres uzytkowania Twojego pojazdu i zmniejszy¢
poczawszy od autobusow, ciezaréwek i innych koszty jego eksploatacji.

Informacje o nas i naszych nowych olejach do silnikéw Diesla znajdziesz na
stronie www.statoil.pl/lubricants
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Statoil. I droga jest prosta STATOIL



